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Etablering av steinmolo i Strandgata og utfylling bak Dampskipsbrygga

1. Innledning

Vi viser til overnevnte sak og gnsker a gi innspill til planprosessen. Se punkter nedenfor.
Vi gnsker ogsa a vaere informert og involvert i den videre planprosessen.
Standardisert nabovarsel prosedyrer ma overholdes i forbindelse med bygging.

2. Steinmolo

Vi har forstaelse for at man gnsker a etablere en molo som kan fungere som en bglgebryter
for batplassene innenfor. En steinmolo vil ligge der for alltid, slik at en riktig plassering og
utforming for fremtiden er viktig. Det er ogsa viktig a ta i betraktning at en slik molo vil ligge i
vernesonen og saledes ma passe inn.

Men er en steinmolo ngdvendig for batturistene i forhold til betongflytebrygge? Det var vel
kun 9 August i Igpet av sommersesongen 2014 at bateiere pa utsiden av flytebrygga matte
forhale batene sine pa grunn av uveer med kraftig vind.

Vi foreslar at det bygges en molo, flytende eller ikke, som utformes slik at den gir plass til
mange bater og med baser som letter fortgyning og kan gi flere bater i gjestehavnen enn
dagens utnyttelse.

3. Forslag til beliggenhet og utforming pa ny gjestemolo

Vi har tatt utgangspunkt i at den nye moloen plasseres der navaerende flytemolo for
gjestehavn ligger. Dette samsvarer med Skisse 3 (Risgr Kommunes Sak 2014/1289-2). Dette
synes a vaere beste utgangspunkt, og vi ser det viktig med avstand fra Dampskibsbrygga for
at denne best skal kunne utnyttes.

Var skisse av ny molo kan gi plass opp til ca 50 bater (fra 20 fot til 65 fot).

Se vedlagte skisse pa side 3.

Den nye moloen foreslas a ga noen meter lengre ut i sjgen enn i dag, men ikke sa mye.
Vinkelen pa den ytterste delen er viktig for at trafikk sgrover ikke ma kjgre rundt
gjestebrygga, og bgr vaere noenlunde parallell med Dampskipsbrygga. Gjestemoloen bgr
heller ikke komme sa mye lengre uti sjgen enn dagens steinmolo ved Hukken.

Se satellitt bilde nedenfor som viser hvordan dagens flytemolo ligger perfekt i forhold til
battrafikk sgrover mot Stangholmen.
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Gjestebrygge bar ikke strekkes sa langt ut at
batene s@rover ma kjmre rundt brygga.
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Skissen ovenfor viser én mulighet med steinmolo eller betong flytemolo med bredde 6m
(gra) i lengde seksjoner 75m +60m. Denne er kombinert med en enklere flytebrygge (gul)
med bredde 3m og lengde ca 60m (baser med forskjellig bredde). En mindre smabat brygge
er ogsa hektet pa innerst for 8 kompensere med tidevannshgyde for en evt steinmolo.
Bater som ligger med akterenden inn mot eksisterende steinmolo og ny molo, kan benytte
utlagte bgyer slik som de gj@r inne ved Torvet. Alternativt kan ogsa den gule flytebryggen
forlenges nordover for a gke kapasitet. Ogsa forlengelse av hovedbryggen (gra) kan gjgres
som i dag (stiplet).

Sak 60/14: Steinmolo Strandgata Innspill fra Enghavgata 1. Side 3 av 14



fegningen ovenfor viser forslaget pa strek-tegning der eksisterende flytebrygge ligger stiplet

i bakgrunnen.

Vi mener det er et poeng at Dampskipsbrygga bar ligge alene som i dag, og ikke bygges
sammen med en steinmolo. Dette for a kunne ha plass til store bater som ogsa ma kunne
legge til for egen maskin. Det er helt vanlig at kaianlegg har frigang pa hver ende, nettopp for
gjore buksering av bater enklest mulig uansett veer.

Avstanden mellom dagens gjestemolo og Dampskipskaia vurderes a vaere ngdvendig og ma
opprettholdes. Pakobling av gjestemolo mot Strandgata bgr derfor vaere ved dagens punkt.
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Eksempel som er tegnet inn ovenfor er treskuta Gotheborg (58m) som var her under
trebatfestivalen 2009, og den gamle skolebaten Sjgkurs (81m) som gjestet med
Sommerapent i 2013. Bilder nedenfor viser noen bater under besgk pa
Dampskipskaia.

- -

Gothenborg 58m

MS Sjgkurs 81m
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Dampskipskaia er full av skuter, som ligger forbi enden av brygga. 2014

Gjestebrygga 13 Juli 2014, dagen med antatt mest bater til kai sist sommer.
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4. Utfylling av Bryggeholla

Vi gnsker ikke at Bryggeholla fylles igjen.

Vernesone

Omradet som Bryggeholla ligger i er midt i Vernesonen, der eksempelvis alle gamle
eiendommer som restaureres ma fglge gjeldende verneregler.

Om arealer pa utsiden av bryggekanten (i sjgen) ved Bryggeholla ikke omfattes direkte av
Verneplanen, fgler vi at et slikt inngrep som a igjennfylle Bryggeholla ville veere i strid med
intensjonene i Verneplanen.

Bryggekanten — som i sin tid ble bygget av lokale handverkere — bestar av granittstein, en
stor andel r@d granitt, hentet fra naeromradet. Denne granitt bryggekanten bidrar til 3
forsterke inntrykket av den verneverdige bebyggelsen.

For noen ar siden ble bygget ved Dampskipsbrygga (Akvariet) utvidet for a gi plass til dusjer
og toaletter for batfolket. Dette sanitarbygget resulterte i at man ikke lenger kan se ut til
Stangholmen nar man spaserer sgrover i Strandgata. Slike siktlinjer var viktige da byen ble
planlagt etter bybrannen. Eksemplet viser at man skal vaere forsiktig med a gjgre store
endringer i disse omradene. En gjenfylling av bukta utenfor Risgr Hotel er derfor svaert
uheldig sett i et verneperspektiv.

1 hotel Risbr.
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Vannspeilet

Omradet, med vannspeilet utenfor Risgr Hotel er et en viktig del av det offentlige rom, og gir
plass til en rekke mindre bater. Bryggeholla gir ogsa rom for smafisking for barn og bading
uten a veere seerlig eksponert for strgm eller battrafikk.

For oss beboere i Enghavgata 1 vil utfylling av Bryggeholla slik som Skisse7 viser (Risgr
Kommunes Sak 2014/1289-2) gi ca 16m lengre avstand til bryggekanten og sjgen. Avstanden
vil gke ca 2,7 ganger. Idyllen med bolig ved sjgkanten slik som ellers i Strandgata og Solsiden,
vil forringes.

For gjester pa Risgr Hotel, szrlig opphold pa serveringsomradet “Hotelltaket”, vil vi anta
begrepet "Hotell ved sjpkanten” og fgling med sjgen for disse vil veere svekket. For gjester
som ikke bor nzere sjgen til vanlig, vil fgle naerheten til sjpen ved besgk ved Risgr hotell som
en sjarmerende. Ved gjenfylling av Bryggeholla vil dette viskes ut og smabatene bli borte.
Om Bryggeholla skulle bli en utvidet parkeringsplass for buss og biler, vil ogsa dette sta midt i
synsfeltet for disse gjestene som ellers kunne nye av havutsikt.

Trafikk og parkering

Strandgata er en av byens mest besgkte gater om sommeren. Her ligger restaurantene tett,
og gata er, selv om den er fylkesvei, stengt for vanlig biltrafikk etter klokken fire. Hgst, vinter
og tidlig var, er det stille i omradet, og sveaert liten trafikk.

Behovet for a utvide trafikkarealet utenfor Risgr Hotel synes derfor ikke a veere stort. En
sjelden gang far hotellet besgk av en buss, men virker ikke a skape trafikale problemer.
Oppmerking for kortvarig lovlig parkering av buss foran hotellet kunne vaere en lgsning.
Oppmerking av skrastilte parkeringsfelt i bryggebakken vil kunne gke effektiviteten av
parkering ogsa for hotellets gjester.

Opprustning

Vi gnsker a se pa Bryggeholla som en viktig del a ta vare pa, og heller velge opprusting rundt

Bryggeholla. Herunder

¢ Ta frem gammel rgd granittstein under utslitt “utenpa stgp” og reparere evt skader pa den
gamle bryggefronten.

¢ Oppruste badetrapp

¢ Reparasjon av trebrygga med nytt understell og tredekke.

Det ma tillegges at det i dag gar ut kloakksrgr (evt overvannsrgr) fra septiktanker i
Bryggebakken (Enghavgata) som ender rett ut i sjgen. Dette rgret ligger synlig ca 4m nord for
badetrappa i Bryggeholla. Det er synlig utsig av kloakk, spesielt giennom hele
sommerhalvaret, med tilhgrende luktsjenanse.

Kloakk utlgpet i seg selv bgr sees i sammenheng med evt arbeider pa Strandgata brygge 3.
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5. Bilder Bryggeholla

|

Strandgata brygge-3 og deler av Brggeholla i 1950-arene
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Siste strekk av Strandgata brygge-3
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Zoom og kontrastjuétert av bilde ovenfor. Viser r¢d‘granittmaur fra gamle diager under betongstap.
Betongstgp har blitt defekt av sjgvann og is, men mesteparten av gammel steinmur fremdeles star.
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Bryggehollas natursteinmur med defekter i trebryggas dekke, bjelker og jernkonstruksjon. Men
stalstgttene med st@p har klart mange tiar med sjg og is.
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6. Steinmasser

Det star a lese i Risgr Kommunens dokumenter av det er 100.000m3 med fjell som skal
sprenges bort i forbindelse med Fv-416. Nar fjell blir sprengt gker volumet med 1.6 som skal
fraktes.

Om 50.000m3 av dette er tenkt til strandgata og steinmolo ma om lag 80.000m3 fraktes med
lastebil, tilsvarende 8000 lastebillass.

Det vil veere en omfattende operasjon og veinettet giennom sentrum og Strandgata vil fa
stor belastning. Det kan veere uttykt for setningsskader for eiendommer, spesielt langs
vannkanten.

Vunder utfylling av steinmolo vil det vanligvis matte gjgre sprengninger pa steinfyllingen
underveis for 3 fa steinen til 3 "sette seg”. Disse sprengningene vil kunne gi vibrasjoner inn
mot eksisterende eiendommer i Strandgata og evt Dampskipskaia.

Fgr evt igangsetting med utfylling av steinmolo, ma fare for setnings skader i utsatte
omrader kartlegges.

7. Ansvar

Risgr Kommune ma veere fullstendig ansvarshavende for evt setningsskader og andre skader
pa bygningsmasse og eiendom i Enghavgata 1 forbundet med bygging av steinmolo, under
og i etterkant av arbeidet. Om ikke ytterligere spesifisering av dette avtales, anses dette
herved som samtykket ansvarsforhold av Risgr Kommune.

8. Alternativ bruk av sprengstein fra Fv-416

¢ Betong moloen i Buvika begynner @ merke tidens tann. Kan det veere aktuelt a fylle ut
ny steinmolo her for mer batplasser og erstatnings for denne?

¢ Det ligger i dag en steinmolo i Flisvika. Denne fungerer som en bglgebryter for bater
som ligger pa innsiden av denne. Moloen er i dag noe skadet av is. Sprengstein fra Fv-
416 kan kunne brukes pa denne moloen for a gi mer og forbedret batplasser i Flisvika
og evt forbedret parkeringsomrade.

9. Oppsummerning

¢ Vi er positive til utbedring av gjestehavna i Strandgata.

¢ Det bgr vurderes ngye om steinfylling (fast l@gsning) eller betong-flyteelementer
(endringsbar) er beste lgsning for fremtidig molo.

¢ Det bgr vurderes a bruke uteliggere (baser) for a gke kapasiteten og forenkle tillegging for
gjestene.

¢ Det frarades a koble sammen ny molo med Dampskibsbrygga.

¢ Ny molo bgr pakobles Strandgata ved dagens sted og gi god avstand til enden av
Dampskibsbrygga.

¢ Ny molo foreslas a ha hovedformasjon som dagens molo, alternativt forlenges litt gstover.

¢ Bryggeholla ma absolutt ikke fylles igjen, men omradet bgr renoveres med ny trebygge,
reparasjon av gammel granittfasade ect.
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