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_ _ o 1 INNLEDNING
Fig. 1.3 Avgrensing av planomridet (fra «Stedsanalyse for Risgrs side 4)

1.1 FORORD

| forbindelse med miligestetisk
gruppe for temaet trafikk- o
Hommefoss som sekretzor.

plan har Riser kommune nedsatt en egen arbeids-
g parkering med Reidar Knudsen som leder og Johnny

Trafikk- og parkeringsutredningen er utfart av Asplan Viak pa oppdrag fra Risar
kommune. Fgigende medarbeidere har deltatt i arbeidet:

Siv.ing. / ark. MNAL Olav Eikland (prosjektleder)

Siv.ing. Synneve Lyssand Sandberg (trafikk og parkering)

Siv.ing. Lars Dag Theisen (trafikk)

Siv.ing. @ystein Renningen (parkeringsanlegg i fiell)

DAK-tegner Gina H. Pedersen og Keth E. Helgesen (kart og rapport)

Kontaktpersoner i Riser kommune har veert:

®  Driftssjef Johnny Hommefoss
*  Teknisk sjef Sveinung Jgrundland

1.2 BAKGRUNN

Risar kommune er 9ang med en miljgestetisk plan for sentrum (vedtak i bystyret

20.2.97). Som en del av dette arbeidet skal kommunen vurdere trafikkmenster og

parkeringsregulering. | vurderingen skal det innga anbefalinger med hensyn til:

¢ Tiltak i sentrumsgatene, inkludert Rv 41 6/Krags gate
®  Parkering i sentrum; i Sommersesong og utenom heysesongen
*  Lokalisering av et eventuelt nytt P-anlegg i fiell

Som en del av den miljestetiske planen har Asplan Viak ogs3 utarbeidet en
stedsanalyse for Riser sentrum. Denne delrapporten om trafikk og parkering byg-
ger videre pa de konklusjonene som er trukket i stedanalysen,

1.3 AVGRENSING AV PLANOMRADET OG DET INDRE SENTRUMS-
OMRADET

Det indre sentrumsomrad
kretser;

Krets 0101 Solsiden
Krets 0112 Radhuset
Krets 0113 Kamperhaug
Krets 0114 Meijeriet
Krets 0115 Kirkeberget
Krets 0116 Risar krk.

et Riser er vist pa fig. 1.3 0g bestar av falgende grunn-

Planomradet er vist pa fi
indre sentrumsomradet:

Krets 0111 Enghaven
Krets 0110 Steinramla
Krets 0109 Tangen
Krets 0108 Viddefjell
Krets 0107 Rissrhuset
Krets 0106 Lokka

g. 1.3. og omfatter felgende grunnkretser j tillegg til det
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1.4 UTFORDRINGER

Riser har et bysenter med store kvaliteter nar det gjelder bade landskap og be-

byggelse (Stedsanalyse Risar, Asplan Viak 2000). Risar har et sarpreg som er

viktig & ta vare pa, men som ogsa har potensiale for forbedringer:

® | den mest hektiske sommersesongen oppfattes trafikkmengden i sentrums.
gatene som et problem.

*  Viktige byrom benyites til parkering noe som estetisk og milismessig er uhe
dig.

® Utenom de mest travle sommerdagene har byen sveert god tilgiengelighet
med bil, bade vurdert ut i fra kapasiteten i gatenettet og antall parkerings-
plasser. Det er derfor sveert enkelt & velge bilen framfor mer miljgvennlige
transportformer pa turer til sentrum. A ake bruken av mer miljsvennlige
transportmidler er en utfordring for byen.

I'tekstdelen til kommuneplanens arealdel (veditatt 24.6.99) blir det framhevet at

kommunen snsker 4 bevare og styrke eksisterende tettsteder, | stedsanalysen bl

det definert ytterligere to hovedutfordringer innenfor denne malsettingen:

*  Akombinere hensynet til den gamle trehusbyen og dens bevaringsverdi mec
ansket om fortsatt utvikling av en moderne smaby.

*  Aocke folketallet i planomradet til tross for mangelen p& ubebygde arealer i
sentrumsomradet som kan bebygges uten at det bryter med byens saerpreg
og kvaliteter. Risar sentrum framstar P& mange mater som en “ferdig” by.

1.5 MAL FOR SENTRUMSUTVIKLINGEN

Hovedmail:

LOpprertholde et levedyktig og trivelig sentrum!

Delmal:

TRIVSEL for beboere, handlende ©0g de som oppholder seg i sentrum.
Bedre HANDELsbalansen ved at folk i Risar i stame grad benytter tilbudet
sentrum og ved at tilreisende handler i Riser.

Dke antall BESOKENDE til Rissr. Kanalisere biltrafikken til enkelte gater og
tilrettelegge bedre for andre transportmidier enn bil.

Etablere en PARKERINGspolitikk som ivaretar de handlenes behov for parke-
ring. Parkeringsordningen ma ikke belaste sentrum unedig og legge beslag
Pa sentrumsarealer som kan vaere attraktive til andre formal. Det er dessuten
viktig & kunne dekke behovet for sentrumsnzer parkering | sommermanedene.
SOMMER-RISOR til glede for alle!

Handtere sommertrafikken Pa en tilfredsstillende mate. @ke det totale antall
parkeringsplasser i sentrum om sommeren.
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Fig. 2.2 Funksjoner i forste etasje (fra «Stedsanalyse for Risor» side 45)

Funksjoner i
1. etasje p3
bygninger i
sentrum

TEGNEFORKLARING

Publikumsrettede private tjenester - dagtid, -
forretning, bank, cafeer, helsetjenester o.]. L} Kirker, bedehus o.1
. Publikumsrettede offentlige tjenester - dagtid,

bibliotek, post, helsetjenster 0.1

Overnatting - hotell, pensjonat

Industri Kultur
. Tkke publikumsrettet neering, advokat, i Publikumsrettede tjenester - kvelds/attestid,
regnskapskontor. forsikring o.1 restauranter, utesteder, kiosk, kino, bensinstasjon o.1

2  RISOR SENTRUM

2.1 RISPR ER GITT FYSISK IDENTITET AV HAV, LANDSKAP OG BYPLANE
AV 1861

gatenett og eiendomsgrenser, bygningsform og materialvalg.

Reguleringsplanen fra 1990 som definerer hele Risar sentrum som spesialomrad
for bevaring bidrar til & viderefgre de byplanmessige bestemmelsene som er gitt i
planen fra 1861.

Byen er ordnet etter et gatenett — med de tillapene til kvadratur — som landskapet
gir mulighet for. Til tross for den orden som gatestrukturen 0g landskapet gir grun
lag for, finnes ogsa innslag av et mindre strukturert bebyggelsesmanster — sporer
av gater og ferdselsveger fra for brannen i 1861. ( se pkt 3.1)

22 DAGENS SENTRUMSFUNKSJONER, BELIGGENHET

De viktigste publikumsretiede virksomhetene er konsentrert til kvartalet Krags gat
Storgata~Havnegata-Torvet. og Indre Havn med Solsiden og Strandgata pa hver s,
side. De viktigste handlegatene blir dermed:

e Kragsgate, Strandgata
e  Storgata N, Havnegata, Torvet

Den karakteristi frehusbebyggelsen preger et starre omrade avgrenset av
Urheia, Tjenna, ata, Skolegata (figur 5.1), Hasdalgata, Storevarden og fjor-
den. Om lag 20 prosent ay kommunens befolkning bor innenfor dette sentrums-
omradet,

Forretnings- og servicetilbudet i Risgr benyttes farst og fremst av befolkningen i
Risar og til en viss grad Gjerstad.

De vel 1600 hyttene i kommunen og batturistene bidrar dessuten til at folketallet i
sommermanedene er betydelig heyere enn ellers i &ret.

P& kuitur- og framior ait — festivalsiden — har Risgr et tilbud som trekker publikum
fra langt utenfor kommunegrensa.

Falgende tall for omsetning pr. innbygger i 1997 viser at handelslekkasjen er bety-
delig:

* Riser 46 000 kr prinnbygger
* Tvedestrand 52000 kr pr innbygger
e Lillesand 52 000 kr pr innbygger
*  Grimstad 58 000 kr pr innbygger
*  Arendal 80 000 kr pr innbygger

Det klart definerte landskapsrommet som omgir Risgr, Indre Havn 0g gate-
mensteret gjgr Rissr til en enkel by & orientere seg i. Kragsgate framstar dessuten

tydelig som den viktigste tifarselsvegen, og er ot |ett gjienkjennelig strukturerende
element,
L\1021\701467\ranport okt 2001.065
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Fig. 2.3 De viktigste byrommene

2.3 DE VIKTIGSTE BYROMMENE

Et element som er viktig & vektlegge i utviklingen av trafikkmensteret i Risar er
byrommene. Byrommene &r de mest offentlig tilgiengelige stedene i byen. .
Byrommene kan vaere mateplasser eller ferdselsarer og de benyttes i varierende
grad til menneskelig aktivitet.

Det szmpreger byrommene i Risgr at bilen er tilstedevaerende i de aller fleste av
dem. Byen har derfor et trivselspotensiale nar det gjelder & prioritere myke
trafikkanter framfor bilen i enkelte viktige byrom (jfr. Stedsanalysen for Risgr).
De viktigste byrommene i Risgr er:

Torvet/Indre havn

Tollbodparken

Plassen ved det gamle radhuset

Plassen foran kulturhuset

Rutebilstasjonen

Omradet ved Tjenna

Omradet ved Risor kirke

Nooronp

For disse byrommene konkluderer stedsanalysen med at det er viktig & ta hensyn
til felgende forhold:

*  Tavare pa de tette veggene, de sma dimensjonene og de ensidig bebygde
gatene mot havnen,
Sjeen kan framheves som motiv i byen
Mennesker ber f4 prioritet framfor biler i enkelte viktige byrom.
Enkelte steder kan kvaliteten heves ved 4 tette vegger og utforme/under-
streke mindre byrom og plasser.

¢ Kvaliteten pa gulv og meblering ber heves

*  Viktige offentiige rom ber framheves bedre.

MEEARIA S s Wi ARG L AS



RIS@R KOMMUNE: Mijlgestetisk plan Risgr sentrum. Delrapport trafikk og parkering

m

Fig. 2.4 Mulige omrader for byutvikling (fra «Stedsanalyse for Risgr» side 52) 2.4 MULIGE OMRADER FOR BYUTVIKLING

| tolge vediegg til stedsanalysen for Risgr anbefales det at felgende sterre omra-
der bar kunne vurderes nzermere for byutvikling

Flisvika

Holmen

Tjennaomradet

Busstasjonsomradet

| tillegg pekes det pa muligheter til fortetting i enkelte sentrale kvartaler
Kvartalet Storgata / Havnegata / Torvet

Kvartalet Storgata / Carstensensgate

Kvartalene langs sorsida av Kragsgate og Strandgata

Fleyheia

Omradene langs Hasdalsgate

Parkeringsplassen ved Kulturhuset bar i tillegg kunne vurderes som et
byutviklingsomrade / parkomrade dersom det etableres et nytt parkeringsanlegg i
fiell i umiddelbar nesrhet (for eksempel Fleyheia)

2.5 AKTUELLE PROBLEMSTILLINGER

Hvordan framheve, forsterke og forbedre kvaliteten i de viktigste byrommene /
meoteplassene, for eksempel ved a:

*  Fjerne skiemmende biler

*  Erstatte frigjort trafikkareal med miljstiltak

e  Bedre miljigkvaliteten

* Tilrettelegge mateplasser med benker o. I. ﬂ

Hvordan stimulere / legge forholdene til rette for byutvikling, f. eks. ved:

Bevisst lokalisering av nytt parkeringsanlegg
Opprettholde god tilgjengelighet til sentrum
* Satse pa miljgtiltak

I forbindelse med en slik vurdering av omrader som kan egne seg til byutvikling er
det spesielt viktig & legge vekt pa trafikkonsekvensene, f. eks. om det er fare for
okt trafikk i falgende gater: \

* Kragsgate, Strandgata
Andre sentrumsgater
*  Neerliggende boliggater

TEGNEFORKLARING
Boligbygging med samlet plan og gjennomfpring

Byutviklingsprosjekter

Fortetting hvor ny bebyggelse underordner seg dagens monster

I MO NTN148 T rnmnnst 212 AAAL _~e
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Fig. 3.1 Riser for brannen (fra «Stedsanalyse for Risgrs side 14)

ey,

Havnegt 34,5 alen 1

bred gt !_N\

RISOR FOR BRANNEN

lalen = 0,6275 m

-] Her startet brannen

Kartet er laget pa grunnlag av oppmaling som ble
Joretant etter brannen. Kirken o0g rédhuset er markert

| med rgdt.

L\1021\70146 7\ranoort okt 2001.065

Solsidegt.

3 DAGENS VEGSYSTEM

3.1 GATESTRUKTUREN FRA FOR BYBRANNEN | 1861

Gatene i Riser ble delvis lagt i nye Iep etter brannen i 1861. Gatestrukturen fra fg
1861 er preget av & vaere ferdselsveger mellom husene som er etablert ettersom
bygning etter bygning ble Jagt til byen (figur 5.2).

kvartalsstarrelse ©g gatebredder, noe som ga et regelmessig rutenett. Planen er
imidlertid tilpasset stedets topografi og delvis den gamle gatestrukturen,

De viktigste endringene i gatestrukturen etter brannen var:

*  Hovedinnfartsaren til byen ble flyttet ved etableringen av Krags gate helt opp
til Frydendal. Den gamle kronglete vegen langs Tjenna mistet sin betydning.

* Gatene i sentrum ble rettet ut og gjort betydelig bredere.

* Torget som opprinnelig 14 lenger opp i byen ble flyttet ned tii havnen.

At Torvet var trukket lenger inn fra havna, og lokalisert n2ermere kirken, bidro til at
kirken hadde en mer sentral plassering,

Pa Strandsiden gikk to parallelle gatelep med smale forbindelser meliom, og inn-
slaget av mindre byrom/plasser var starre.

Rédhusgata var tidligere en viktig gate i byen, som adkomst il det gamle radhu-
set. Etter at kommunaadministrasfonen har flyttet ut av selve sentrum, har det
gamle radhuset fatt en ny rolle — og radhusgata har ikke lenger samme funksjon.

Dagens gatestruktur er i store trekk i trad med planen fra 1861.
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Fig. 3.2 Dagens gatestruktur, bussholdeplasser, kai for rutebdter (fra «Stedsanalyse for Risgrs» side 46)

L\021\70146\rapport okt 2001.065

3.2 DAGENS GATESTRUKTUR 0G GATEBRUK
Biltrafikk (innfartsérer, handlegater)

| dagens gatestruktur er det Kragsgate, Strandgata, Storgata, Havnegata, Solsi-
den og Torvet som er de viktigste gatene bade som sentrumsgater og adkomst-
gater. Dette er gater med handelsvirksomhet, kafeer 0g restauranter, publikums-
rettet offentlig virksomhet — gater som huser de viktigste sentrumsfunksjonene i

byen.

Kragsgate, eller Riksveg 418, er den viktigste tilfarselsvegen som forbinder Risar
med "omverdenen” (E1 8).

Framveksten av massebilismen har gitt den mest visuelle 0g bruksmessige end-
ringen i Risers gater de seinere tidrene. @kende biltrafikk og bilhold har fart til at
gatene og byrommene i starre grad er dominert av biltrafikken,

Parkeringsbehovet legger premisser for arealbruken i gatene og livet mellom
husene”. De fleste gatene har kanstainsparkering, ©g nesten alle byrom har inn-
slag av parkering.

Avgiftsparkeringen ble innfort i 1983,
Kollektivtrafikk (buss, ferger, drosjer)

Kollektivtilbudet i Risar bestar i forste rekke av busser, med noe innslag av rute-
bater.

Riser sentrum betjenes av atte ulike bussruter. Samtlige busser gar ned til rund-
kieringen ved politistasjonen. Til sammen gér ca. 55 busser i rute opp eller ned
Kragsgate pa hverdager med det mest omfattende busstilbudet.

At alle busser gar ned i selve sentrum gjer at tilgiengeligheten til det busstilbudet
som finnes er god.

Gang og sykkeltrafikk

Blandingen av biltrafikk, fotgjengere og syklende bidrar til et konflikfylt og
uoversiktlig trafikkbilde.

En kvalitetsheving i gate- og plassbelegg, mablering og beplantning ber, i tillegg
til den estetiske kvalitetshevingen, vektiegge 2 ivareta alle trafikkantgrupper - og
seerlig vektlegge hensynet til de myke trafikkantene.

TEGNFORKLARING
——— Hovedgate
~—— Samlegate
Sivegate / adkomstgate
W Bussholdeplass

®  Anlgpssted for hurtigbdt i sommerhalvgrer
®  Bilferge Oysang
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33 TFIAFIKKBELASTNING, FRAMKOMMELIGHET (SOMMER / VINTER)
Kragsgate

Kragsgate er Risors mest trafikkerte gate med giennomsnittlig drsdegntrafiki
(ADT) pa ca. 4200. ADT eller gjennomsnittiig degntrafikk er summen ay alle kjo-
retoyer som passerer et snitt ay en vegilepet av et ar, dividert med antall dager i
aret.

Tabell 3.3.1 Gjennomsnittstrafikk i Kra gsgate 1997 og 2000.
Kilde: Statens vegvesen Aust-Agder.

Gjennomsnittstrafikk pr. degn .

Dkning

Uke 1997 2000 1997 - 2000

5/6 3566

15/16 3996

28/29 4694 5047 +7,5%

41 3679

Antatt ADT ca 3900 ca 4200 +75%

Antatt sommertrafikk ca 4700 ca 5100

Max time ca 450 ca 580

Pé de travieste sommerdagene er trafikken ca, 20-25 prosent heyere enn ars-
giennomshittet og er dermed ca 5100 kj pr dagn sommeren 2000,

Trafikktellingene fra 1997 viser at trafikken fordeler seg forholdsvis jevnt over
timene fra 0700-2100, samt at det normalt gar lite trafikk nattetid.

Gata har et trafikkbilde som oppleves som konfiiktfylt med vareleveringer, uloviig
parkering, fotgjengere og adkomstirafikken til Tangen og sentrum.

Gatelepet er dessuten neermest rettlinjet og gar i utforbakke mot Indre havn,
Gjennumsnittlige hastigheter er registret til & vaere fra 33 il 40 kmvt.

Torvet

Maks. timetrafikk over Torvet er ca 200 kisretey. Sammeniiknet med trafikken i

Kragsgate kan vi da stipulere gjennomsnitilig maksimal dogntrafikk til ca 2300
kieretey pr. degn.

Tabell 3.3.2 Timetrafikk over Torvet sommeren 2000.
Kilde: Riser kommune

Tidspunkt 17.07. 2000 19.07. 2000
KI 09.00 - 10.00 132 143
Ki11.30-12.30 199 159 (Trafikkhindringer)
KlI 14.00 - 15.00 187 166

3.4 VEGSTANDARD, VEGBREDDER

Kragsgate
Trafikkarealet i Kragsgate er inndelt pa folgende mate:

* Kjgrebane 70-80m
* Fortau (2x 2,50 m) 0-50m
* Totalbredde vegg til vegg 12,0m

Kragsgata har i 2000 en arsdegntrafikk pa ca 4 200 ki/dagn og en sommertrafikk
Pa ca 5100 kj/degn

Sammenligning med gatenormalene

I forhold til gatenormaiene kan Kragsgate ansees som en 83-veg (samlegate i tett
bebyggelse). Denne vegtypen har falgende standardkrav:

Standardkray 83 - veg

Trafikkmengde 2-felt maks. 5000 i ADT

Vegbredde 6-6,5m, avhengig av andel store biler
Fartsgrense 50 kmv/t

Kragsgate har i dag en totalbredde P& 12,0 m med kjarebane P&7,0-8,0m og
tosidig fortau p4 2,0 - 2,5 m.

Miljgtiltak i gata vil da matte g4 pa bekostning av framkommelighet i enkeit-
punkter. Innsnevring av kisrebanen kan trolig gjennomferes, men kisrefeltene
bar ikke vasre mindre enn 2,75m, dvs kjsrebanen blir da 5,5m som er 1.5m inn-

Antatt max degntrafikk Ca. 2300 Ca. 2200
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3.5 TRAFIKKULYKKER

Det er registrert 12 personskadeulykker langs rv 418 (Kragsgate og Strandgata) i
siste 10 arsperiode (1990-1999). Ulykkespunktene er vist pa kartutsnittet,

Ulykkene er Spredt jevnt ut over hele strekningen fra kulturhuset til Damskips-
brygga.

I ca60% av ulykkene er fotgiengere eller syklister innblandat. Ellers er de fleste
ulykkene knytta til kryssproblematikk eller kryssende fotgjengere.

Avde 12 registrerte trafikkulykkene er det falgende fordeling pa ulykkestype (in-
volverte trafikkanter):

* 6fotgiengerulykker

* 1 sykkelulykke

® 3 bilulykker

e 2 motorsykkelulykker

Det er bare registrert en ulykke i juli maned ©g en i august, mens hele 5 ay ulyk-
kene er i april — mai. 11 av ulykkene har bare lettere personskader, mens en: ‘
dedsulykke er registrert ved rutebilstasjonen.

3.6 AKTUELLE PROBLEMSTILLINGER

En okt satsing pé helarsturisme (jfr. Gstebzneset) vil sannsynligvis fare ti| at Ri-
Sor sentrum far en relativt storre trafikkekning enn andre steder.

Det bar vurderes om det er mulig & begrense trafikken Kragsgate, for eksempel
ved &;

*  Etablere et nytt parkeringsanlegg i fiell med adkomst s& langt oppi ,
Kragsgate som mulig. ) o

*  Fjerne mest mulig av den spredite gate-parkeringen i det sentrale byomradet
for dermed & redusere motivet for & kjare rundt & leite etter en sentral parke-
ringsplass.

Det bar videre vurderes miljgtiltak i Kragsgate for dermed & oppna:
Sikrere fotgjengeroverganger

Redusere den uloviige kantsteinsparkeringen

Beholde noen f3 korttidsplasser 15 min,

Mulighet til alternatiy utnyttelse av gaterommet avgrensede omrader
(fotgjengerarsal. gatesalg, eventuelt enkelte vare!evaringslommer}
Det er videre viktig & finne et opplegg for vareleveringen.

Skape et mer enhetlig gatebilde, ensartet gatemeblering

Det ber ogsa vurderes om det kan gjennomfgres spesielle trafikkregulerende

tiltak for Sommermanedene. For eks.:

* Gagate pa Torvet i Sommersesongen .

U T:dsbegrensning pa varelevering med store biler i Kragsgate og ellers i sen-
trum

‘$L\ L

W *  Vurdere parkeringsforbud soneskilt) i sentrumsgatene
Q"“ <1 S *  Vurdere enveiskjering av Krags ellom Skolegata 0g Storgata inn mot
n\N 5/ //B sentrum og i Carstensensgate mellom Storgata og Tjenna ut ay sentrum.

Lo

TEGNFORKLARING

For den gateparkeringen i sentrum som opprettholdes bar det vurderes & redu-
Sere parkeringstida reduseres fra 15 til 30 min.
Kryssulykke ® Samme / morsan kjgrereming U{forkjmingsulykke z
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RISGR KOMMUNE: Mijleestetisk plan Rispr sentrum. Deirapport trafikk 0g parkering

Fig. 4.1 Ofifentlige parkeringsplasser (Kilde:
i %,,.,@; ==
o

ﬂ-

Riser kommune)

TEGNFORKLARING
F— Avgift kortﬁdsparkering

Avgift langtidsparkering ~— we—" Gratis langtidsparkering

4 DAGENS PARKERINGTILBUD | PLANOMRADET

4.1 OFFENTLIGE PARKERINGSPLASSER | PLANOMRADET
Beliggenhet / gangavstander
Antall korttidsplasser med avgift og avstand fra Torvet:

®  Mindre enn 200 m fra Torvet 88 p.pl.
= Mellom 200 0g 300 m fra Torvet 24 p.pl.
*  Mellom 300 0g 500 m fra Torvet 0 p.pl.
®  Sum korttidsplasser med avgift 112 p.pl.
Antall langtidsplasser med avgift og avstand til Torvet:

®  Mindre enn 200 m fra Torvet 0p.pl.
*  Mellom 200 og 300 m fra Torvet Op.pl.
e Mellom 300 0g 500 m fra Torvet (Kulturhuset, Skolegt.) 52 p.pl.
*  Sum langtidsplasser med avgift 52 p.pl.
Antall gratis langtidsplasser og avstand til Torvet

*  Mindre enn 200 m fra Torvet 16 p.pl.
*  Mellom 200 og 300 m fra Torvet 51 p.pl.
*  Mellom 300 og 500 m fra Torvet (Tiennaomradet) 178 p.pl.
®  Mellom 300 og 500 m fra Torvet (utenom Tiennaomradet) 87 p.pl.
®  Sum gratis langtidsplasser 332 p.pl.

Antall parkeringsplasser for bevegelseshemmede 0g avstand til Torvet
*  Mindre enn 200 m fra Torvet

3 p.pl.
*  Mellom 200 og 300 mfra Torvet 2p.pl
®  Mellom 300 og 500 m fra Torvet 4 p.pl.
*  Sum plasser for bevegelseshemmede 9p.pl

Sum antall offentlige parkeringsplasser som er tilgjengelig for publikum og av-
stand til Torvet:

Mindre enn 200 m fra Torvet 107 p.pl.
e Mellom 200 0g 300 m fra Torvet 77 p.pl.
*  Mellom 300 0g 500 m fra Torvet 321 p.pl.

*  Sumantall parkeringsplasser tilgiengelig for publikum 505 p.pl.
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RISZR KOMMUNE: Mijigestetisk plan Rissr sentrum. Delrapport trafikk 0g parkering

Tabell 4.1.1 Antall offentiige parkeringplasser fordelt p§ ulike kategorier (Kilde: Riser kommune)

Kartref. 1.6.2000 bevhem | bortieid avgift avgift gratis sum
(korttid) | (langtid) (langtid)
1 Buene 1 5 6
2 Urbakken 1 5 5 1
3 Solsiden 17 17
4 Havnegata 1 6 7
5 Storgata N 8 4 10
6 Storgata S 1 17 18
7 P-plass Storgata 10 10
8 Torvet 3 3
9 P-plass Strandgata 15 15
10 Strandgata 1 17 18
1 Fiskemottaket 1 1
12 Tollboden 6 6
13 Politistasjonen sor 4 4 8
14 Radhusgata 7 4 11
15 G@vregata 11 11
16 Hasdalgata gst 1 5 6 12
17 Hasdalgata vest 27 27
18 Tangengata nord 4 4
19 Tangengata ser 7 7
20 Nygata 13 13
21 Steinramla 9 9
22 Riser hotell 12 12
23 Krags gate 38 4 4
24 Skolegata 14 14
25 Kulturhuset 1 38 39
26 Rutebilstasjonen 2 2
27 Tienna 2 121 123
28 Helse og sos.senter 22 22
Tienna
29 Grus v/Kirkegardsbk. 10 10
30 Kirkegata 5 5
31 Sykehusgata 1 3 4
32 Carstensens gate 9 9
33 Fiellgata 3 3
34 Lille trappegata 7 7
35 Melkeveien 4 4
36 Nygata evre 5 5
37 Stranden 4 4
38 Kunstparken 6 6
39 Holmen 13 13
40 Paulsen og senn 6 8
41 Enghavgt. 10 10
42 Kirkegardsbakken 25 25
| Sum 9 46 112 52 332 551

Antall offentlige parkeringsplasser

| Riser sentrum finnes pr. 1.7.2000 551 offentlige parkeringsplasser. Av disse er
486 plasser bortleid, dvs. at byen har vel 505 plasser som er alminnelig tilgjenge-
lige for publikum i og neer sentrum.

I omrédet rundt indre Havn er store deler av arealene mellom Solsiden og Strand
gata disponert til parkering, totalt 42 plasser.

| selve sentrum (Solsiden, Strandgata, Storgata, Havnegata) finnes til sammen
136 plasser, de fleste av dem avgiftsbelagte.

Plassene er ellers jevn fordelt i sentrum, med en tredjedel av plassene lokalisert
ved Tjenna.

Midlertidige parkeringsplasser om sommeren
Plassene ved Tjenna er avgiftsbelagte om sommeren (juni-august).

Om sommeren benyttes eksisterende grusbane til parkering. Dette gir ca 80 p-
plasser i tillegg

Fordeling p4 korttids- / langtidsplasser

*  Antall kortidsplasser 121 p-plasser
® Antall langtidsplasser 384 p-plasser
Fordeling pa gratis / avgiftsbelagte plasser

*  Antall avgiftsbelagte parkeringsplasser 164 p-plasser
e Antall gratis parkeringsplasser 333 p-plasser

Etter stengetid for butikkene er samtlige plasser gratis.
Boligsoneparkering er innfort

Kommunen regner med at det foregar en utstrakt ulovlig kantsteinsparkering i
boliggatene.

For & bate pa dette har kommunen innfert boligsoneparkering i boligomradene
naer sentrum. Dette er en proveordning pa 2 ar.

Boligene innenfor planomradet har i hovedsak dekket sitt parkeringsbehov p&
egen grunn.

Det er 265 gratis langtidsplasser som ligger mellom 300 og 500 m fra Torvet. Av
disse ligger 178 i Tjennaomradet. Av de pvrige 87 plassene benyttes ca 60 plas-
ser til boligparkering (Kilde: Risar kommune).
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Tabell 4.1.2 Belegg p4 avgiftsbelagte plasser. Uke 15-16 0g 28-29, 2000.
(Kilde: Riser kommune)

Avgiftsbelagte plasser Belegg
tils. 181plasser

Uke 15-16 Uke 28-29
Tid 09-10 14-15 20-21 09-10 14-15 20-29
Urbakken 0,70 0,72 0,60 0,36 0,75 0,34
Solsiden 0,23 0,38 0,36 0,15 0,81 0,23
Havnegata 0,81 0,92 0,47 0,54 0,96 0,65
Storgata N 0,54 0,88 0,92 0,40 0,97 0,41
Storgata S 0,32 0,37 0,35 0,33 0,81 0,40
Torvet 0,67 0,89 0,80 0,83 1,00 0,80
P-plass Strandgata 0,64 0,83 0,40 0,73 0,94 0,76
Strandgata 0,57 0,64 0,40 0,57 0,97 0,57
Radhusgata 0,43 0,51 0,57 0,44 0,98 0,78
Hasdalsgata gst 0,32 0,16 0,53 0,31 0,85 0,57
Skolegata 0,14 0,30 0,52 0,28 0,85 045
Kulturhuset 0,33 0,30 0,39 0,35 0,90 0,49
Carstensensgate 0,41 0,61 0,64 0,56 0,95 0,67
Totalt belegg 0,41 0,49 0,48 0486 0,89 0,51

Tabell 4.1.3 Belegg péd ikke avgiftsbelagte plasser. Uke 28-29, 2000.
(Kilde: Riser kommune)

Ikke avgiftsbelagte Belegg

plasser

tils. 189 plasser Uke 15-16 Uke 28-29

Tid 09-10 14-15 20-21 09-10 14-15 20-29
Ovregata 0,78 0,76 0,84

Hasdalgata gst 0,83 0,89 0,71

Hasdalgata vest 0,38 0,88 0,50

Tangengata nord 0,75 1,00 1,00

Nygata 0,61 0,57 0,73

Steinramia 0,07 0,16 024

Risar hotell 0,37 0,35 0,44

Tjenna 0,21 0,23 0,08

Kirkegata 1,00 0,92 0,90

Sykehusgata 0,83 0,75 0,80

Totalt belegg 0,38 0,39 0,27 0,46 0,91 0,41

Parkeringsbelegg variasjon over degnet i uke 15 — 16 i 2000

Riser kommune har gjort en registrering av belegget pa plassene pa hverdagene
uke 15 og 16 i 2000, Tidspunktene for registreringene var mellomn 09-1 0, 14-15o¢
20-21. Registreringen deler plassene i fire kategorier:

*  Plasser reservert for bevegelseshemmede
*  Bortleide plasser

* Avgiftsbelagte plagser

*  Ikke avgiftsbelagte plasser.

Det er i praksis de avgiftsbelagte og gratis parkeringsplassene som er allment
tilgjengelige for publikum, til sammen 505 plasser.

Samtlige gratis-plasser, samt de avgiftsbelagte plassene ved Skolegata og Kultur-
huset er langtidsparkering, til sammen 384 plasser,

Totait sett er belegget pa de avgiftsbelagte plassene middels, ca 50 %, Belegget
som helhet viser at parkeringkapasiteten er bra. Det er imidlertid store variasjoner
med heyt belegg, ca 90 %, pa de aller mest sentrale plassene og lavt belegg, 20-
30 %, lenger unna. Dette kan bety at man har en del letekjering for de sentrale

Ogsa for de avgifisfrie plassene er belegget — ikke overraskende — hayest pa de
mest sentrale plassene utenom sommersesongen. Dette gir:

Antall ledige avgiftsbelagte plasser om vinteren ca 90 p.pl.
*  Antall ledige ikke avgiftsbelagte ptasser om vinteren ca 110 p.pl.

Pa Tienna er belegget giennomgéende svart lavt, 10-20 %, noe som betyr at
byen her har mye ledig kapasitet nzer sentrum 0g med en enkel adkomst fra
hovedinnfarten Rv416.

Det hoye belegget pa de gratis plassene pa kveldstid tyder pa at mange plasser
benyttes til boligparkering.

En reduksjon av antall plasser i selve sentrum (for eksempel langs Solsiden og
ved Strandgata) ber kunne gjennomtares uten at dette skaper starre problemer
for parkeringsdekningen. For Solsidens vedkommende er belegget gjennomga-
ende lavt, 20-30 %, Ved Strandgata varierer belegget over dagen med hoyest
belegg i perioden 14-15 med 60-70 %.

Parkeringsbelegg variasjon over dagnet i uke 28 - 29 j 2000

Det er videre foretatt registrering av parkeringsbelegget pa de registrerte parke-
ringsplassene i Risar sentrum i perioden 10.juli og 22, juli.

Som det framgar av tabell 4.1.2 0g 4.1.3 er det svaort hey beleggsprosent midt pa
dagen 14-15. Registreringen viser at i Sommersesongen er parkeringstilbudet for
darlig:

* Antall ledige avgiftsbelagte plasser om sommeren ca 20p.pl

*  Antall ledige ikke avgiftsbelagte plasser om sommeren ca 20 p.pl.

3 virkedager og 1 lordag ble det registrert fulle parkeringsplasser, alle andre da-
ger var det ledige plasser flere steder. Dette framgar 0gsa av beleggsprosentene,

Det er ogsa bemerkelsesverdig at beleggsprosentene er forholdsvis like for
avgiftsbelagte og gratis plasser.
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4.2 PRIVATE PARKERINGSPLASSER | PLANOMRADET
Virksomhetenes parkeringsplasser pa egen tomt

Risar kommune har gitt falgende oversikt over de storre private plassene i
sentrumsomradet:

Tabell 4.2 Private plasser i planomradet. Kilde: Risar kommune.

Sted Privat/ Offentlig | Antall plasser |
Kunstparken halv offentlig 13
Holmen (Lindstal) privat 54
Sparebanken Sgr ( bakgard ) privat 7
Hednebe — Esso privat 10
Meierigarden privat 11
Hotellet - Hasdalsgata privat 10
| Sum 105

Til sammen gir dette et antall plasser i sentrum pa 656 plasser. | tillegg kommer
parkering pa private boligeiendommer.

Vi forutsetter videre at det for mindre virksomheter finnes ca 100 plasser pa egen
tomt.

| folge kommunen er det 14 private plasser som er tilgjengelige for publikum.
Boligenes parkeringsplasser pa egen tomt

Vi forutsetter at boligene i planomradet oppfyller normen om ca 0,7 p.plass pr
bolig (se pkt. 5.2). I fg Ige kommunen disponerer boligene ca 60 av de offentlige
gratisplassene. Dette tilsier at det innen planomradet finnes ca 410 parkerings-
plasser for boligene pa egen grunn.

Av hensyn til grenstrukturen, vil det vaere uheldig hvis flere forhager tas i bruk til
parkering.

4.3 OPPSUMMERING AV DAGENS PARKERINGSTILBUD
Offentlige plasser tilgiengelig for publikumn

445 p.pl.

(kunder, besokende, ansatte) P-p

*  Plasserfor bevegelseshemmede 9 p.pl.

e  Korttidsplasser med avgift 112 p.pl.

* Langtidsplasser med avgift 52 p.pl.

* langtidsplasser gratis (bl.a. ansatte) 272 p.pl.

Plasser for virksomhetene (ansatte, besgkende) 250 p.pl.

*  Offentlige plasser bortleid 486 p.pl.

®  Store private plasser (tabell 4.2) 105 p.pl.

*  Mindre private plasser pa egen grunn (antatt) 989 p.pl.

Plasser for boligene 470 p.pl.
Offentlige gratis plasser som benyttes av boligene 60 p.pl.

*  Boligparkering pa egen grunn (antatt) 410 p.pl.

Sum dagens Parkeringstilbud i planomradet 1165 p.pl.
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RISOR KOMMUNE: Mijlgestetisk plan Risar sentrum. Delrapport trafikk og parkering

5  ANTATT PARKERINGSBEHOV | PLANOMRADET

5.1 GENERELT OM BEHOVSBEREGNING

[ Tatti betraktning at store deler av det offentlige parkeringstilbudet er gratis, vil
man med statte | skonomisk teori kunne hevde at behovet vil vazre "umettelig”
eller sveert stort,

Parkeringspolitikken i mange norske byer tar sikte p& & dekke et "behov” etter et
gratis gode som | realiteten innebasrer kostnader for samfunnet. Kostnadene er
bade knyttet til verdien av arealet ved alternativ arealbruk, opparbeidelse og drift.

Dersom man ser parkeringspolitikken som et virkemiddel for & redusere omfanget
av biltrafikk, vil de milismessige kostnadene forbundet med bilbruken delvis vaere
en kostnad knyttet til parkering.

Det er vanlig & operere med normtall som et grunnlag for & beregne antall parke-
ringsplasser det vil vaere behov for | et omrade. Disse normtallene har til na vaert
formulert som minimumskrav, dvs. at man ved etablering av en virksomhet ma
legge til rette for et minste antall parkeringsplasser,

I flere norske byer — der man snsker & benytte parkering som et virkemiddel for a
redusere transportomfanget — har man innfert maksimumskrav. Dette betyr at
man "legger lokk” pa antall parkeringsplasser for p& denne maten redusere det
totale omfanget av transport og & overfore de reisende til andre transportmidier
enn bil.

For & illustrere hvor mange parkeringsplasser det ville vaere behov for dersom en
la tradisjonelle minimumskrav til grunn har vi benyttet normtall fra Statens vegve-
sens handbok "Veg- og gateutforming”.

I tillegg til disse normtallene har vi benyttet falgende opplysninger for Bolig - og
folketellingen 1990:

e  Antall personer

*  Antall husholdninger

*  Antall arbeidsplasser

*  Antall yrkesaktive

*  Antall arbeidsplasser fordelt pa ulike bransjer

Tallene er oppgitt for felgende geografiske omrader:

Det indre sentrumsomradet (se fig. 1.3)
Planomradet (se fig. 1.3)

Riser tetisted

Kommunen

L:\1021\701467\rapoort okt 2001.065

5.2 PARKERINGSBEHOVET FRA BOLIGENE | PLANOMRADET
Antall bosatte og husholdninger

Fordelingen av bosatte i kommunen, tettstedet, planomradet 0g sentrum var i
1999 som vist i tabell 5.2.1:

Tabell 5.2.1 Fordelingen av bosatte i kommune 7999,
Kilde: Statistisk sentralbyr4.

Geografisk Antall bosatte Andel av befolkningen i
omrade kommunen (%)
Sentrum 684 10
Planomradet 1423 20

Risor tettsted 4563 65
Kommunen 6976 100

Fordelingen av privathusholdninger i kommunen, tettstedet, planomradet og sen-
trum var i 1999 som vist i tabell 5.2.2

Tabell 5.2.2 Fordelingen av privathusholdninger i Risar kommune 1990.
Kilde: Folke- og boligtellingen 1990.

Geografisk Antall privathus-  Andel av privat- Personer pr.

omrade holdninger husholdninger i hushold
kommunen (%)

Sentrum 345 12 1,88

planomradet 674 24 2,04

Risor tettsted 1851 65 2,39

kommunen 2815 - 100 2,48

Av tabellen kan vi se at husholdningene blir mindre dess mer sentralt de ligger.
Dette skulle tilsi at ogsa antall biler Pr hushold er noe lavere i sentrum enn lenger
ut  tettstedet.

| felge Bolig - og folketellingen 1990 er antall husholdninger som disponarer bil
mye lavere i sentrum av Riser enn i de sentrale boligomradene, for eksempel:
* Krets 0116 Risgrkrk. ca 48 %
* Krets 0108 Viddefiell ca 78 %

Behovet for boligparkering

Tabell 5.2.2 viser at husholdningene bestar av ca 2 personer i giennomsnitt innen-
for planomradet. Som et anslag for parkeringsdekning vil 0,7 plasser pr hushold
veere en rimelig antakelse (handboka setter 0,5 som god dekning i indre
sentrumssone).

Behovet for boligparkering vil dermed bli:
® 674 husholdninger * 0,7 plasser pr. hushold = ca. 470 parkeringsplasser

Dette betyr at dersom en gnsker 4 legge til rette for en boligparkering som dekker
behovet, ber det finnes ca. 470 parkeringsplasser (sum private og offentiige) til
dette formélet innenfor planomradet.
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5.3 PARKERINGSBEHOVET FRA VIRKSOMHETENE | PLANOMRADET
Antall arbeldsplasser

Fordelingen av arbeidsplasser i kommunen, tettstedet, planomradet 0g sentrum
var i 1999 som vist i tabell 5.3.1

Tabell 5.3.1 Fordelingen av arbeidsplasser i Riser kommune 1999,
Kilde: sjekke kilde og tidspunkt her.

Geografisk omrade Antall Andel av arbeidsplasser |
arbeidsplasser kommunen (%)

Sentrum 679 40

Planomradet 903 53

Risor tettsted 1641 95

kommunen 1719 100

Antall yrkesaktive

1 1990 hadde kommunen 2396 yrkesaktive med fast oppmegteplass. Siden endrin-
gen i folketallet totalt har vaort liten fra 1990 til 1899 (gkning med 3 innbyggere),
antar vi at antallet yrkesaktive er det samme.

Av de 2396 yrkesaktive hadde 1695 personer oppmeteplass i Risar kommune.
Dette betyr at av de 1719 arbeidsplassene som finnes i kommunen, er det 1695
som sysselsetter folk i kommunen.

1 og med at det ser ut til & vazre lav netto innpendling til kommunen, antar vi at
innpendlingen til arbeidsplassene i planomradet er tilsvarende lav,

Det finnes ikke lett tilgiengelige opplysninger om hvor de yrkesaktive bor og hvor
de har sin arbeidsplass. Dersom vi antar at de yrkesaktive er bosatt etter samme
fordeling som innbyggerne i kommunen, se tabell 5.2.1 vi| de yrkesaktive vesre
fordelt som vist i tabell 5.3.2: '

Tabell 5.3.2 Fordelingen av Yrkesakiive i Risor kommune og overskudd av
arbeidsplasser, anslag for 1993,

Geografisk Antall yrkesaktive Andel av Overskudd av

omréade med fast yrkesaktive i arbeidsplasser i forhold
oppmatested i kommunen til antall sysselsatte med
kommunen (%) fast oppmetested i

kommunen

Sentrum 170 10 509

planomradet 340 20 563

Riser tettsted 1102 65 539

kommunen 1695 100 24

Av disse tabellene kan vi sg at arbeidsplassene i stgrre grad enn bosettingen er
sentralisert til sentrum og planomradet.

Mens 53 prosent av arbeidsplassene ligger i planomradet (tabell 5.3.1), er det 20
prosent av befolkningen som er bosatt innenfor det Samme omradet (tabell 5.2.1).

95 prosent av arbeidsplassene | kommunen finnes innenfor Risar tettsted, mens
65 prosent av kommunens innbyggere er bosatt innenfor tettstedsgrensa.
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Behovet for ansatteparkering

Arbeidsplasser krever vanligvis 0,4 Plasser/arbeidsplass. Dersom vi legger dette
tallet il grunn, vil vi for planomradet 4 et behov for ansatteparkering pa:

® 903 arbeidsplasser * 0.4 p.pl. arb.pl. = ca 360 parkeringsplasser

Dette betyr at dersom en ensker & legge til rette for bruk ay bil til arbeidsreisen

ber det vaere 360 plasser (sum private og offentiige) avsatt til denne bruken
innenfor planomradet.

I pkt. 4.3 har vi antatt at virksomhetene kan disponere falgende antall parkerings-
plasser:

»  Offentlige plasser som er bortleid 46 p.pl.
*  Sterre private plasser 105 p.pl.
*  Mindre private plasser pé egen grunn 99 p.pl.
Sum plasser for virksomhetene 250 p.pl.

I tillegg benytter ansatte en del av de offentlige gratis langtidsplassene som er
tilgiengelige for publikum.

Behovet for kundeparkering / beszksparkering

For & ansla "behovet” for parkeringsplasser knyttet til neeringsvirksomheten bruy-
ker vi normtall hentet fra vegvesenets handbok som vist i tabell 5.3.3.

Tabell 5.3.3 Normtall for parkering , for neeringsvirksomhet. Parkeringsbehov
Kilde: Statens vegvesen

Virksomhet Antall plasser  Antall ansatte  Antall plasser
pr. ansatt

Restaurant/hotel| 0,4 111 44

Forretning 1,0 159 " 159

Produksijon, lager, service 1,0 185 155

Kontor 0,8 471 377
Uplasserte 7 0
Sum 903 735

Totalt gir dette et "behov” for antall parkeringsplasser knyttet til nzerings-
virksomheten pa ca. 740 plasser. | dette tallet ligger ogsa plasser for de ansatte.

®  Sum parkering for virksomhetene 740 p.pl.
*  Ansatte parkeringen utgjer av dette - 360 p.pi.
Behov for kunde- / besaksparkering = 380 p.pl.

| pkt. 4.3 har vi antatt at kunde- og beszksparkeringen kan benytte seg av
falgende antall plasser;

®  Plasser for bevegelseshemmede 9 p.pl.
*  Korttidsplassene med avgift 112 p.pl.
* Langtidsplassene med avgift 82 p.pl.
* Langtidsplassene gratis 272 p.pl.
®  Sum plasser offentlig tilgjengelig for publikum 445 p.pl.
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5.4 OPPSUMMERING AV ANTATT PARKERINGSBEHOV | PLANOMRADET
Parkeringsbehovet Planomrédet kan dermed oppsummeres p4 falgende mate:

Behov knyttet til boliger: 470 39%
®  Behov knyttet til arbeidsplasser: 360 30 %
*  Behov knyttet til kunder, varelevering og besakende 380 31 %
*  Totalt 1210 100 %

Som vist i pkt. 4.3 har vi antatt at dagens parkeringstilbud til sammen utgjer ca
1165 parkeringsplasser, hvorav 656 er dokumentert 0g stedfestet:

*  Dokumenterte plasser 656 p.pl.
- Offentlige plasser 551 p.pl.
- Starre private plasser for virksomhetene 105 p.pl.

®  Antatte / ikke dokumenterte plasser) 5089 p.pl.
- Private plasser for virksomhetene pa égengrunn 99 p.pl.
- Boligparkering pa egen grunn 410 p.pl.

*  Sum antall parkeringsplasser 1165 p.pl.

Nér det gjelder det totale antallet plasser viser beleggsregistreringen itabell 4.1.2
0g 4.1.3 atdet er mye ledig kapasitet.

Det burde derfor vasre mulig & fierne en rekke av de mest sentrale parkerings-
plassene slik det anbefales j Stedsanalysen,

Av de offentlige plassene er det kun 121 korttidsplasser som er direkte rettet mot
kunder og besgkende,

Registreringen ay belegget viser at det seerlig er plassene j Storgata N og ved
indre havn som har en typisk "handleprofi mht bruk, dvs. lavt belegg om morge-
nen far apningstid, og heyere belegg i butikkenes &pningstider.

Hasdalgata, Tangengata nord, Kirkegata og Sykehusgata. Dette kan skyldes at de
brukes som boligparkering av folk som ikke benyiter bilen pa hverdager, eller at

Bade reguleringen av plassene og bruken av dem tyder pa at dagens parkerings-
politikk i starre grad legger til rette for de som arbeider i sentrum framfor de som
handler og benytter servicetilbudene der.

En mulig omlegging av parkeringstilbudet kan veere &:

® Korte ned pa parkeringstiden pa de mest sentrale plassene,
Avgiftsbelegge og innfgre tidsbegrensning Pa de avrige sentrumsplasser
®  Samt & opprettholde Tienna som billig rangﬁdsparkaﬁng.

Pa denne maten vil Plassene i sentrum veere forbeholdt kunder 0g besekende,
mens Tjenna vil kunne betjiene de som har sin arbeidsplass i sentrum,

En slik regulering vil medfgre at tilgiengeligheten med bij blir dérligere for dem
som arbeider sentrum, noe som igien kan bidra il at flere velger & ga eller &
sykle til jobben. Som vi allerede har vaert inne pa ligger topografi, kiima 0g avstan-
der til rette for en omfordeling pa reisemidde.
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5.5 ANTATT TILLEGGSBEHOV FOR PARKERING OM SOMMEREN

Parkeringsbehovet P& sommeren vif variere mye avhengig av aktiviteter i sentrumr
0g vaerforholdene,

Arsvanas;onen i trafikken i Kragsgate gir en viss indikasjon pa parkeringsbehovet,
Siden flere velger & bruke Tienna som parkeringsplass sommerstid er det ikke
mulig & trekke noen direkte parallell mellom tilleggsbehov for parkering og trafikk-
ekningen i Kragsgate.

Trafikkakningen i Kragsgate om sommeren erca. 25 %. Registrert belegg midt
pé dagen i ferien antyder en beleggsprosent paca 90 - 100% 0gsa pa Tjenna.
Dette kan bety at flere kiorer Carstensensgate inn til sentrum og at flere velger &
bli lengre i sentrum,

stand fra Parkeringsanlegget til sentrale sentrumsfunksjoner.
®  Antatt ekstra parkeringsbehov om sommeren ca 100-150 p.pl.

En ytteriigere gkt satsing pa helarsturisme (jfr. Dstebaneset) vil sannsynligvis fore
til en tilsvarende gkning av parkeringsbehovet,

5.6 AKTUELLE PROBLEMSTILLINGER

Riser tetisted er forholdsvis lite i utstrekning; 3,5 kmz2, Hele tettstedet ligger innen-
for en sirkel med radius tre kilometer 0g senter pa Torvet, For den delen av be-
folkningen som bor 0g jobber i tettstedet er det derfor korte avstander mellom
bolig og arbeid.

Klimamessig 0g topografisk ligger dessuten forholdene til rette for at arbeidsrei-
sene i stor utstrekning kan foretas tj fots eller med sykkel.

Hvordan bidra til at flere gar/sykler j| jobb. Eksempler Fa tiltak kan f.eks. vaere;

* Legge til rette for gaende/syklende slik at der til der reisetid for gang/sykkel
enn med bil. Snarveier fra de sterste boligomradene tif sentrum.

*  Fjeme mest mulig av den spredte gateparkeringen i sentrum 0g bruke frigjort

trafikkareal til miljgtiftak / fotgjenger - og syklistprioritering.

Innfere tidsbegrensing pa de sentrale plassene. (15 - 30 min.)

Redusere omfanget av gratis Iangtidsparkering i sentrum.

ke prisen pa parkering.

Felge opp med kontroll av at tidsbegrensningen 0g avgiftsreglene over-

holdes, samt sikre at det ikke foragar ulovlig parkering.

Hvordan utforme en parkeringspolitikk som prioriterer kunder / besskende pa
bekostning av ansatte. Eksempler pa tiltak kan f.eks, vaore:

*  Det tilrettelegges billige plasser for Iangﬁdsparkering i fiell og / eller pa
Tienna

Hvordan utforme en parkeringspolitikk som sikrer nok plasser Om sommeren
samtidig som et ev, nytt p-anleggi fiell 0gsa far belegg om vinteren:
Om sommeren kan Tjenna fungere som midlertidig dyr p.plass for turister

® Om véren/ hasten / vinteren kan Tjenna ha en alternativ bruk (grusbane eller
lignende)
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Fig. 6.1 Sammenligning Riser og Arendal. Beliggenhet avstander

6 SAMMENLIGNING MED ANDRE BYER

6.1 SAMMENLIGNING RISOR - ARENDAL

Risgr | Arendal
Befolkning 39.166
Servicetilbud i sentrum:
e Kulturhus ja nei
*  Bibliotek ja i
* Kino ja ja
*  Bussterminal ja ja
¢  Kigpesenter nei ja
Antall parkeringsplasser:
e  Totalt 505
® Heravi parkeringsanlegg 0]
* Herav gateparkering 324
*  Herav ved innfartsarene 181 1.000
Interne avstander i sentrum:
e Palangs 700 m 500 m
e Patvers 100 m 300 m
Gangavstand fra parkeringsanlegg ved innfartsarene til:
*  Kulturhus / Kino 10m
¢ Kigpesenter 0 100 m
*  Torvet 400 m
Gangavstand fra bussterminal ti:
e Kulturhus/kino 70m 250 m
* Kjspesenter Om 150 m
*  Torvet 450 m

Arendal har et meget kompakt sentrum med kvarialsstruktur. Kartene viser at
selv om Arendal er mye starre enn Riser, s3 er avstandene mye mindre:

*  mellom busstasjon 0g torg / handlegater
mellom parkeringanlegg 0g torg / handlegater
*  mellom kulturhus / bibliotek / kino og torg / handlegater

TEGNFORKLARING

s Sentrumsgater, gdgater, torg, plasser

BN Kjopesenter
Bt Kulturhus, bibliotek, kino

Bussterminal

Parkeringsplass, parkeringsanlegg

e ]
C— Byutviklingsomrade
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Fig. 6.2 Sammenligning Risar 0g Grimstad. Beliggenhet avstander

6.2 SAMMENLIGNING RISGR - GRIMSTAD

Risor | Grimstad
Befolkning 17.360

Servicetilbud i sentrum:

e Kulturhus ja Ja
*  Bibliotek nei Nei
e Kino ja Ja
*  Bussterminal ja Ja
* Kjopesenter nei Ja

Antall parkeringsplasser:

e Totalt 505

e Heravi parkeringsaniegg 0

e Herav gateparkering 324

*  Herav ved innfartsarene 181

Interne avstander i sentrum:

* Palangs 700 m 600 m
e Patvers 100 m 100 m
Gangavstand fra parkeringsanlegg ved innfartsarene tit:

*  Kulturhus / Kino 10m 10m
* Kjepesenter Om 50m
*  Torvet 400 m
Gangavstand fra bussterminal til:

e Kulturhus/kino 70m 450 m
¢ Kjopesenter Om 150 m

e Torvet 450 m

Grimstad har et sveert langstrakt sentrum. Kartene viser at selv om Grimstad
er sterre enn Risor, sa er avstandene noe mindre:

mellom busstasjon og torg / handlegater

*  mellom parkeringanlegg og torg / handlegater
*  mellom kulturhus / bibliotek / kino og torg / handiegater

Sammenligningen med Arendal og Grimstad viser at et nytt p-anlegq i Risgr
ber ligge sa nzer handlegatene som mulig.

TEGNFORKLARING

Sentrumsgater, gdgater, torg, plasser

Kjapesenter

Bussterminal

Parkeringsplass, parkeringsanlegg

==
T Kulturhus, bibliotek, kino

Byutviklingsomréade
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Fig. 7.1 Alternative lokalisering av nyit parkeringsanlegg i fiell

o

TS

7.1 NYTT PARKERINGSANLEGG | FJELL
Viddefjell

\ * Geologi. Relativt bra fiellkvalitet. Middels overdekking
*  Biladkomst via Skolegata / Hasdalsgata
*  Gangadkomst via ramper til Hasdalsgata /Storgata
° Gangavstand til Kragsgate som er n=rmeste handlegate 260 m
*  Gangavstand til Torvet 400 m
e  Antall parkeringsplasser 260 p.pl.
e Utvidelsesmulighet - uendelig
*  Mulig avlasting av Kragsgate
¢ Kostnader totalt (uten kostnadsdeling med Flisvika) 40.000.000 kr
*  Kostnader pr parkeringsplass 154.000 kr/pl
Floyheia
* Geologi. Bra fiellkvalitet God overdekning
*  Biladkomst fra Kragsgate via Meierigarden
*  Gangadkomst via rampe til Kragsgate og / eller Storgata
*  Gangavstand til Kragsgate som er n=rmeste handlegate 7S m
e  Gangavstand til Torvet 325m
e  Antall parkeringsplasser 260 p.pl.
e Utvidelsesmulighet 50 plasser
¢ Mulig avlasting av Kragsgate
»  Kostnader totalt (eks. eiendomserverv) 39.200.000 kr
*  Kostnader pr parkeringsplass 151.000 kr/pl
Kirkeberget
*  Geologi. Megetlav overdekking , krever 1.etg pa kote -6
»  Biladkomst via Kirkegardsbakken og Tjenngata
* Gangadkomst via trapper / heis til Carstensensgate og Storgata
¢ Gangavstand til Storgata som er neermeste handlegate 95 m
*  Gangavstand til Torvet 245 m
e Antall parkeringsplasser 260 p.pl.
e Utvidelsesmulighet - ingen
®  Mulig aviasting av Kragsgate
e Kostnader totalt 44.200.000 kr
e  Kostnader pr parkeringsplass 170.000 kr/pl
Urheia
= Geologi. Bra fiellkvalitet. God overdekking
¢ Biladkomst fra Storgata N ved trafostasjon
j- *  Gangadkomst via ramper til Solsiden
g *  Gangavstand til Solsiden som er nzermeste handlegate 65m
g *  Gangavstand til Torvet 145m
44 \l PEANR L D), e Antall parkeringsplasser 260 p.pl
®  Utvidelsesmulighet - uendelig
TEGNEFORKLARING *  Mulig aviasting av Kragsgate
Handlegate Biladkomst Fjellanlegg *  Kostnader totalt (inklusive fiellsikring) 42.700.000 kr
®

Kostnader pr parkeringsplass
¢ ¢« ¢« Gangadkomst

HHHI Byarvitiing

7 ALTERNATIVE VIRKEMIDLER SOM KAN VURDERES

164.000 kr/pl
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Fig. 7.2 Andre atternative parkeringsanlegg som ikke er vurdert

TEGNEFORKLARING
Handlegate Biladkomst
* ¢ e o Gangadkomst

Fjellanlegg

W Bywviting

L\1021\701467\raboort okt 2001.085

20
Skoleheia
* Geologi. Bra fiellkvalitet God overdekning
e  Biladkomst fra Kragsgate via rutebilstasjonen
*  Gangadkomst via rampe til P-plassen ved Kulturhuset og Kragsgate
*  Gangavstand til Kragsgate som er nzrmeste handlegate 210 m
*  Gangavstand til Torvet 505 m
*  Antall parkeringsplasser 232 p.pl.
e Utvidelsesmulighet ingen
*  Mulig aviasting av Kragsgate
*  Kostnader totalt (bare 232 p-plasser) 33.700.000 kr
*  Kostnader pr parkeringsplass 145.000 kr/pl

7.2 ANDRE PARKERINGSANLEGG SOM IKKE ER VURDERT

P-hus pa p-plassen ved Kulturhuset er ikke vurdert neermere av fglgende grun-
ner:

*  Betydelig lavere kostnader enn for et fiellalternativ

®  Det er imidlertid betydelig lengre gangavstand il Torvet enn for andre aktu-
elle p-anlegg (ca 500 m)
Tomta er liten og gir relativt mye ramper i forhold til antall p-plasser

e Legger videre beslag pa en av de f& mulige tomtene for byutvikling

P-hus pa p-plassen pa Tjenna er ikke vurdert neermere av fglgende grunner:

*  Belydelig lavere kostnader enn for et fiellalternativ

e Det erimidiertid betydelig lengre gangavstand til Torvet enn for andre akty-
elle p-anlegg (ca 520 m)

*  Legger videre beslag p4 apent byrom som er en av de 4 mulige tomtene for
byutvikling

*  Dersom det skulle vaere aktuelt & utnytte omradet til byutvikiing / boliger, bar
bruk av p-kjeller vurderes




., ‘

“:\\}{_ ‘3‘. !

RING

TEGNFORKLA

= 41 pp! . .
= Plasser som Jorstyrrer den visuelle kvaliteten

Plasser som ligger i boliggater

= 4 ppl
mmmsw==  Plasser som gir leitelq'aring

¥ = = % Plasser som pé Tjenna

Y 49500
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7.3 EKSISTERENDE P-PLASSER KAN FJERNES 0G ERSTATTES MED MIL-

JOTILTAK

Folgende gateplasser ved indre havn forstyrrer den visuelle kvaliteten av dette

viktige byrommet, og fierning bgr derfor vurderes:
Urbakken

Solsiden

Strandgata mot sjgen

Ved «Tollbua» / politiet

Sum

5 parkeringsplasser
17 parkeringsplasser
15 parkeringsplasser

4 parkeringsplasser

41 parkeringsplasser

Folgende parkeringsplasser ligger i boliggater og fierning ber derfor vurderes:

° Carstensansgate
*  Storgata syd

®  Skolegata

* Fjellgata

* Sum

Felgende p-plasser gir unedig leitekjaring i handleg
vurderes:

* Storgata N
*  Til sammen utgjsr dette

Fjerning av 88 parkeringsplasser kan gi en antatt re
Kragsgate pa i sterrelsesorden ca 10 %,

avden ungdvendige leitekjaringen forsvinne,

Tjennaomradet kan omdisponeres for eksempel til;
*  Bypark med neermiljganlegg

Fotballbane
Héndballbane

Tivoli / sirkus
Utstillinger / messer

sommeren.

Enkelte av grusbanene / asfaitflatene kan benyites ti

9 parkeringsplasser
17 parkeringsplasser
14 parkeringsplasser

3 parkeringsplasser

43 parkeringsplasser

atene, og fierning ber derfor

4 parkeringsplasser
88 parkeringsplasser

duksjon av trafikken i

Trafikken i de andre sentrumsgatene vil reduseres tilsvarende, og i tillegg vil mye

7.4 BRUKEN AV TJENNA SOM P-PLASS KAN ENDRES

il midlertidig parkering om
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Tabell 7.5.1 Forslag til altemativ fordeling av de offentlige parkeringspiasena

Kartref. bevhem | bortleid avgift | avgift | avgift gratis sum
15-30 m [1-2 timer| ( langtid) | (fangtid
1 Buene 1 5 6
2 Urbakken 1 5 0 6
3 Solsiden 0 0
4 Havnegata 1 6 7
5 Storgata N 6 0 6
6 Storgata S 1 0 1
7 P-plass Storgata 10 10
8 Torvet 3 3
9 P-plass Strandgata 0 0]
10 Strandgata 1 17 18
11 Fiskemottaket 1 1
12 Tollboden 6 6
13 Politistasjonen sgr 4 1] 4
14 Radhusgata 0 11 0 11
15 @vregata 1 L
16 Hasdalgata gst 1 0 1 0 12
17 Hasdalgata vest 27 27
18 Tangengata nord 4 4
19 Tangengata sgr 7 7
20 Nygata 13 13
21 Steinramla g 9
22 Riser hotell i2 0 12
23 Krags gate 38 4 4
24 Skolegata 0 0
25 Kulturhuset 1 38 39
26 Rutebilstasjonen 2 _ 2
27 Tjenna 2 (121) 0 (123)
28 Helse og sos.senter Tjenna 22 22
29 Grus v/Kirkegardsbk. 10 0 10
30 Kirkegata 5 5
31 Sykehusgata 1 3 0 4
32 Carstensens gate 0 0
33 Fiellgata 0 0
34 Lille trappegata 7 7
35 Melkeveien 4 4
36 Nygata gvre 5 5
37 Stranden 4 4
38 Kunstparken 6 0 B
39 Holmen 13 0 13
40 Paulsen og senn 6 0 6
41 Enghavgt. 10 0 10
42 Kirkegardsbakken 25 0 25
Sum justert uten Tjenna 9 46 26 31 114 116 342
Sum justert med Tienna 9 46 26 31 235 116 483
Nytt fiellanlegg 260
Sum total uten Tjenna 9 46 26 31 374 116 602
Sum total med Tienna 9 46 26 31 495 116 723

7.5 ALTERNATIV PARKERINGSPOLIT IKK FORUTSATT NYTT P-ANLEGG
| FJELL

Vi forutsetter et nytt p-anlegg i fiell pA ca 260 plasser. For & sikre at et slikt an-
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legg far et tilstrekkelig belegg, er det nedvendig & justere dagens parkeringstilbud.

Vinterlgsning
Dagens parkeringtilbud utenom sommersesongen er relativt bra. Med et nytt

parkeringsanlegg er det derfor nadvendig & fierne et tilsvarende antall parkerings-

plasser, det vil si ca 260 plasser,

*  Fjerning av eks. parkeringsplasser, se pkt. 7.2 - 88p.pl
*  Tjenna benyttes bare om sommeren, se pkt. 7.3 - 121 p.pl.
Det kunne vart onskelig 4 redusere parkeringstiden pa de mest sentrale plas-

sene til 15-30 min., for eksempel i folgende gater:

* Havnegata, Torvet, Strandgata 26 p.pl.

Det kunne vaert @nskelig & omdisponere en del gratis langtidsplasser til avgifts-
belagte korttidsplasser pa 1-2 timer, for eksempel i falgende gater:

*  Radhusgata, Hasdalsgata ost, Sykehuset, Kunstparken 31 p.pl.

Det kunne veert enskelig & avgiftsbelegge en del av de gartis langtidsplassene, for

eksempel i falgende gater:
*  Kirkegardsbakken, grus v/ Kirkegardsbakken

Risar hotell, Enghavgt., Holmen, Paulsen & Senn 76 p.pl.
Det kunne vaert anskelig & forbeholde en del av de gratis langtidsplassene ftil
boligparkering, for eksempel i felgende gater:
*  Ovregate, Hadselgate vest,Tangengata N og S, Nyggata

nedre og avre, Steinramia, Stranden, Kirkegata, Melkeveien 85 p.pl.
Sommerlosning
| sommersesongen er det gnskelig & ske antall parkeringsplasser. Dette kan
gjeres ved at Tjenna midlertidig benyttes til parkering.
*  Dette giren okning av antall p-plasser om sommeren pé 121 p.pl.

Oppsummering som viser dagens / alt. parkeringspolitikk

Vi kan ut fra dette sette opp felgende oversikt som viser offentlige p-plasser til-
giengelig for publikum, basert pa dagens parkeringspolitikk, og alternativ
parkeringspolitikk forutsatt et nytt parkeringsanlegg i fiell:

Tabell 7.5.2 Oppsummering som viser dagens / altemativ parkeringspolitikk

L:\1021\701467\raonort okt 2001 nRR

Ulike kategorier av Dagen tilbud Alternativt tilbud
eringsplasser Hele ret Vinter Sommer

Bevegelseshemmede 9 9 9
Kortids plasser , avgift 15-30 min. 0 26 26
Kortids plasser, avgift 1-2 timer 112 31 31
Langtids plasser avgift 52 374 495
Langtids plasser gratis 332 116 116

Sum tilgiengelige plasser 505 556 677 |
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7.6 ALTERNATIVE KUISGREMONSTRE FOR BUSSENE
Alt. 1 Dagens kjoremgnster for busser

Dagens kjgremanster for fiernbussene er som folger:
* Ned Kragsgate og Strandgata til rundkjeringen
*  Tilbake samme vei
Dagens busstopp

Nedover ved Kulturhuset og Torvet
»  Oppover ved Politiet, Torvet og vis a vis Meierist
Bybussene kigrer falgende runde hver time:

*  Ned Kragsgate og Strandgata til rundkjeringen

e  Opp Strandgata via Torvet til Solsiden og via Buvika til boligomradene pa
Randvikplatiet

*  Deretter til sentrum via Kragsgate og Strandgata til rundkjeringen

¢ Til slutt tilbake til busstasjonen via Kragsgate.

Dette betyr at bybussene passerer Strandgata 4 ganger i timen.

I dag bidrar bussene til darlig framkommelighet i Kragsgate og Strandgata samti-
dig som bussene paferes forsinkelser.

Tilbudet til bussbrukemne er imidlertid meget godt. Det bar imidlertid etableres et
fast hovedbusstopp i sentrum med et godt utformet leskur.

Alt. 2 Alternativt kjsremonster for busser

Falgende alternative kjsremeanster for bussene kan eventuelt vurderes:
Ned Kragsgate og inn Strandgata N

¢  Tilbake via Carstensensgate, Tjenngata og Kirkegardsbakken

Alternative busstopp kan da vaere:

*  Nedover ved Kulturhuset
* Hovedstoppested i sentrum med leskur i Storgata N
e Oppover ved omsorgsboligene pa Tjenna

Et slikt kjgremenster vil aviaste Kragsgate og Strandgata, og redusere kigretida
for bussene.

Tilbudet til bussbrukerne vil imidlertid bli litt darligere.
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Fig. 7.7 Forslag til gatebruk og kjsremenster utenom sommersesongen

7.7 BRUK AV ENVEGSKJ@RING FOR A ENDRE KJOREMONSTER OG FRI-
GJORE AREAL

Helarslgsning / eventuelt vinterlosning
*  Kvartalet Storgata N, Havnegata, Torvet kan enveiskjgres hele aret:

- Vil frigjore areal til breiere fortau / utesalg kombinert med gateparkering
- Vil gi plass til et sentralt busstopp i Storgata N
- Vil redusere trafikken rundt kvartalet
*  Viforeslar folgende kigreretning:
- Storgata
- Havnegata
- Torvet

*  Kragsgate opprettholdes med toveistrafikk som i dag.

TEGNFORKLARING
W Tovegstrafikk > Envegstrafikk
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7.8 KRAGSGATE KAN OMBYGGES TIL MILUOPRIORITERT GATE

®  Kierebanen snevres inn til 6,0 m 0g 5,5 m pa kortere strekninger. Dette vil
kunne bedre fremkommeligheten fordi ulovlig snikparkering i kjgrebanen i
praksis blir vanskelig / umulig.

*  Breiere fortau eventuelt bruk ay sykkelfelt

*  Opphayde kryssomader for & redusere fartsnivéet og trygge fotgjenger-
kryssingene

*  Beplantning, miljatiltak etableres
*  Busstoppene i Kragsgate og Strandgata fiemes og legges til Storgata N

e  Viforutsetter ar varelevering skjer ved at varebiler star i kigrebanen. Bilene
bak ma da stoppe og vente til motsatt kierefelt er ledig.

¢  Regler om tidsbegrenset varelevering, som i gagater, ber vurderes.

LV1021\701467\rannart Akt onn1 nas
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Fig. 7.9 Forslag til alternativ bruk av frigjort trafikkareal 7.9 FRIGJORT TRAFIKKAREAL KAN BENYTTES TIL MILJGTILTAK, UTE-
SALGE.L.

= : h Frigjort trafikkareal kan for eksempel benyttes pa falgende mate:

f S e  Groentanlegg / parkanlegg, oppholdsarealer kan eventuelt etableres i:

s, - Urbakken

- Solsiden

J = - Strandgata mot sjgen
- Ved politihuset

e Miljgtiltak kan eventuelt etableres i:

(e = - Carstensensgate
. . | ' - Storgata N
| i = X — - Storgata S
= = : N f L - Skolegata
: - Fjellgata
- Radhusgata

- : L7
oy ST / - Hasdalgata

e Okt fortausbredde / gatesalg kan eventuelt etableres i:

- Kragsgate nedre del / gvre del
= - Strandgata

& 1 - Havnegata

: - Torvet

L > : *  Vareleveringsiommer kan eventuelt etableres i:

- Kragsgate nedre del / gvre del

*  Gateparkering kan eventuelt etableres i:

- PaTorvet inn mot bebyggelsen

e Eventuelt nytt sentralt busstopp kan etableres i
o - Storgata midtre del

. *  Beboerparkering kombinert med miljatiltak kan eventuelt etableres i:

- Kirkegata

- Skolegata

- Fjellgata

- Storgata S

- Radhusgata

- Hasdalgate pst

Y 49500

J
TEGNFORKLARING

Grogntanlegg Kantsteinsparkering
Miljprtiliak Femms=m= Eventuelt nyrt busstop
FSS=—= (it fortausbredde / gatesalg Beboerparkering / miljptiltak
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Fig. 8.2 Alt. 1 Som i dag

TEGNFORKLARING
== Tovegstrafikk ¢ * * * Gangadkomst

r Forretninger B Torg

BESKRIVELSE AV ALTERNATIVE LOSNINGER

8.1 GENERELT

De alternative lzsningene er fors|

kiellige nar det gjelder et eventuelt nytt parkering-

sanlegg og forhold som;

Beliggenhet

Biladkomsten og derav felgende konsekvenser for nzermiljget
Konsekvenser for kjgremenster og trafikkbelastning
Gangadkomstens opplevelseskvalitet

Gangavstanden til naermeste handlegate og Torvet

Antall parkeringsplasser

Utvidelsesmuligheter

Kostnadene (totalt og pr plass)

For avrig er de ulike alternativene like nar det gjelder andre forhold som:

2 ® 2 9 @ @

@vrig parkeringstilbud (dvs hvilke parkeringsplasser som opprettholdes og
hvilke som foreslas fiernet

Bruken av Tjenna

Parkeringspolitikk

Gatebruk og kjsremenster (bruk av enveisregulering)

Kjeremenster for bussene, plassering av sentralt busstopp

Utforming av Kragsgate

Bruken av frigjort trafikkareal

8.2 ALT.1 SOMIDAG

1 A9nRQTnesA L L. mmas an
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Fig. 8.3 Alt. 2 Med nytt parkeringsanlegg i Viddefjell
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> Envegstrafikk HTEINTERIT

Gangadkomst
Torg

Forretninger
Byutvikling

49500

83 ALT.2 MED P-ANLEGG | VIDDEFJELL

Nytt parkeringsanlegg
*  Se beskrivelse pkt. 7.1

®  Vihar ogsa vurdert det opprinnelige forslaget til Grener, men dette gir bare
150 parkeringsplasser og kostnadene pr. plass blir veidig store, ca 190.000
kr pr. plass

*  Eneventuell utbygging i Flisvika, som forutsetter tunnel, gjer kostnadsdeling
for felles del av tunnel mulig. Dette vil kunne redusere kostnadene for p-
anlegget med ca 1,5 mill. kr, og kostnadene pr p-plass kan bli redusert fra
154.000 til 148.000 kr pr p-plass

* lang gangforbindelse fer en kommer fram tit Kragsgate som er naermeste
handlegate

Antall offentlige parkeringsplasser tilgiengelig for publikum:

®  Mindre enn 200 m fra Torvet 46 p.pl.
*  Mellom 200 og 300 m fra Torvet 58 p.pl.
*  Mellom 300 og 500 m fra Torvet 573 p.pl.
*  Sum parkeringsplasser tilgjengelig for publikum 677 p.pl.

Forslag til veglasning / kjgremenster

*  Kragsgate utformes som miljgprioritert gate

*  Kjeremenster for bussene i kort slayfe ned Kragsgate, Storgata N med sen-
tralt busstopp og opp Carstensensgate, for 4 endre kisremenster og frigjere
areal

s  Storgaten N, Havnegata og Torvet enveiskjares.

Konsekvensene for trafikkbelastningen i viktige gater

*  Mulig reduksjon av trafikken i Kragsgate i storrelsesorden ca
Mulig reduksjon av trafikken over Torvet i sterrelsesorden ca
*  Mulig skning av trafikken i Skolegata

Mulighetene for forbedringer i Kragsgate med hensyn pa

Kjerebanen reduseres fra 7.01i16,0m (5,5 m p4 kortere strekninger)
Breiere fortau gir fotgjengere 0g syklister bedre forhold

Det legges til rette for varelevering / korttidsparkering 15 min.
Framkommeligheten bedres noe ved at trafikken reduseres noe og at
busstoppene fiyttes, samtidig som den uloviige parkeringen i kigrebanen
reduseres.

® 9o 9 o

Mulighetene for miligforbedring ellers i sentrum
* Sepkt. 7.8

Mulighetene for byutvikiing

*  Ingen neerliggende arealer / eiendommer som kan stimuleres til byutvikling
L\1021\70146\raopart okt 2001.065
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Fig. 8.4 Alt. 3 Med nytt parkeringsanlegg i Hoyheia 8.4 ALT.3 MED P-ANLEGG | FLGYHEIA

Nytt parkeringsanlegg

*  Se beskrivelse pkt. 7.1
*  Kort gangavstand fram til Kragsgate som er nzermeste handlegate

Antall offentlige parkeringsplasser tilgiengelig for publikum:

®  Mindre enn 200 m fra Torvet 46 p.pl.
*  Mellom 200 og 300 m fra Torvet 318 p.pl.
*  Mellom 300 og 500 m fra Torvet 313 p.pl.
®  Sum parkeringsplasser tilgjengelig for publikum 677 p.pl.

Forslag til veglesning / kipremsnster

* | dette tilfellet vil adkomsten til parkeringsanlegget skje fra et T-kryss direkte
fra Kragsgate, jfr. adkomsten til anlegget i Arendal
¢  For svrig som alt, 2

Konsekvenser for :rafikkbelastningan i viktige gater

®  Mulig reduksjon av trafikken i Kragsgate nedre del
7 *  Mulig reduksjon av trafikken over Torvet

= =T T * Ingen ekning i andre bygater

T —s = : =TT -:’ BRI g . Y8

—=-—:-I( =

——

Mulighetene for forbedringer i Kragsgate

e Avkjarsel til parkeringsanlegg direkte fra Kragsgate ved Meierigarden gir
dérligere framkommelighet
*  For @vrig som alt. 2

Mulighetene for miligforbedringer ellers i sentrum
e Somalt. 2

Mulighetene for byutvikling

® Vil kunne stimulere i byutvikling / fortetting i omradet ved Meierigarden og
ovre del av Kragsgate

s Med et parkeringsanlegg i Fleyheia vil det vaere mulig & vurdere om parke-
@ ringsplassen ved Kulturhuset kan utnyttes til et byutvikiingsprosjekt
A T ~

TEGNFORKLARING

————— Tovegstrafiki Biladkomss ® = @ ¢ Gangadkomst

e O MPG-tiliak / rundijpring Fjellanlegg T

W MPG-iteax C =2 Reserveparkering i ferien I Forreminger

> Envegstrafikk NI Byurvikiing

L\021\701467\ranoon okt 2001.065
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Fig. 8.5 Alt. 4 Med nytt parkeringsanlegg i Kirkeberget

o=

TEGNFORKLARING
fm— Tovegstrafikk

® O MPG.tiliak / rundigpring
NN MPG-titsak

———> Envegstrafikk

Biladkomst
Fjellanlegg

==
SR
(I

Gangadkomst
Torg
Forretninger
Byurvikling
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8.5 ALT. 4 MED P-ANLEGG | KIRKEBERGET

Nytt parkeringsaniegg i fiell
*  Se beskrivelse pkt 7.1
*  Kort gangavstand fram til Storgata som er nzermests handlegate

*  Kan stimulere il byutvikling i kvartalet Storgata / Carstensensgate 0g kvarta-

let Storgata / Havnegata
®  Hovedproblemet er at dette alternativet ma legges sa dypt p.g.a. liten over-

dekning (kote —6) at det er nedvendig med trapp / heis for & komme opp til
niva med Carstensensgate

Antall offentlige parkeringsplasser tilgiengelig for publikum:

*  Mindre enn 200 m fra Torvet 306 p.pl.
*  Mellom 200 og 300 m fra Torvet 58 p.pl.
*  Mellom 300 og 500 m fra Torvet 313 p.pl.
e Sum parkeringsplasser tilgiengelig for publikum 677 p.pl.

Forslag til veglasning / kigremenster

I dette tilfellet vil adkomsten til parketingsanlegget skje fra Tjenngata
e  For avrig som alt. 2

Konsekvenser for trafikkbelastningen i viktige gater

*  Mulig reduksjon av trafikken i Kragsgate gvre del
Mulig reduksjon av trafikken over Torvet gvre del
*  Mulig ekning av trafikken i Tjenngata og Carstensensgate

Mulighetene for forbedringer i Kragsgate
* Somalt. 2

Mulighetene for miligforbedringer ellers i sentrum
* Somalt. 2

Mulighetene for byutvikiing

® Vil kunne stimulere til byutvikling / fortetting i bakgardene i kvartalene Stor-
gata/ Havnegt. / Kragsgate og Storgata / Carstensensgate / Kragsgate
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Fig. 8.6 Alt. 5 Med nytt parkeringsanlegg i Urheia

'~ ST N,
TEGNFORKLARING
—— Tovegstrafikk Biladkomst
® MPG-tiltak / rundkjpring Fjellanlegg
T MPG-tiltak ™13 Reserveparkering i ferien

Y 49500

Gangadkomst
Torg

Forretminger
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8.6 ALT.5 MED P-ANLEGG | URHEIA

Nytt parkeringsanleqgg i fiell

*  Se beskrivelse pkt 7.1

*  Kort gangavstand fram til Solsiden / Havnegata eller Storgata som er nzer-
meste handlegater

*  Kan stimulere ti| byutvikling i kvartalet Storgata / Havnegata

Antall offentlige parkeringsplasser tilgiengelig for publikum:

*  Mindre enn 200 m fra Torvet 306 p.pl.
*  Mellom 200 og 300 m fra Torvet 58 p.pl.
*  Mellom 300 og 500 m fra Torvet 313 p.pl.
*  Sum parkeringsplasser tilgiengelig for publikum 677 p.pl.

Forslag til veglasning / kigremanster

e | dette tilfellet vil adkomsten til parkeringsanlegget skje via Kragsgate og
Storgata N

*  Utkjering fra parkeringsanlegget ma da skje via Storgata N, Carstensensgate
og Tjenngata

®  Forgvrig som alt. 2

Konsekvenser for trafikkbelastningen i viktige gater

*  Mulig reduksjon av trafikken i Kragsgate nedre del
*  Mulig gkning av trafikken i Storgata
®  Mulig ekning av trafikken Carstensensgate / Tienngata

Mulighetene for forbedringer i Kragsgate nedre del

* Betydelig okning i antall venstresvinger fra Kragsgate il Skolegata vil kunne
gi darligere framkommelighet
®  For @vrig som alt. 2

Mulighetene for miligforbedringer ellers i sentrum
e Somal. 2

Mulighetene for byutvikling

® Vil kunne stimulere tij| byutvikling / fortetting i bakgardene i kvartalet Storgata
/ Havnegt. / Kragsgate 0g langs Storgata og Havnegata

> Envegstrafikk WHITNN Byurvikiing
L\1021\701467\ra0p0rt okt 2001.065
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Fig. 8.7 Alt. 6 Med nytt parkeringsanlegg i Skoleheia
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8.7 ALT.6 MED P-ANLEGG | SKOLEHEIA

Nytt parkeringsanlegg

Se beskrivelse pkt. 7.1
*  Lang gangavstand fram tij butikkene i Kragsgate som er naermeste handle-
gate

Antall offentlige parkeringsplasser tilgiengelig for publikum:

®  Mindre enn 200 m fra Torvet 46 p.pl.
*  Mellom 200 og 300 m fra Torvet 58 p.pl.
°  Mellom 300 og 500 m fra Torvet 313 p.pl.
®  Merenn 500 m fra Torvet 232 p.pl.
e Sum parkeringsplasser tilgiengelig for publikum 649 p.pl.

Forslag til veglasning / kigremenster via rutebilstasjonsomradet
e Somait. 2

Konsekvenser for trafikkbelastningen i viktige gater

Mulig reduksjon av trafikken i Kragsgate gvre del
Mulig reduksjon av trafikken over Torvet
® Ingen ekning i andre bygater

Mulighetene for forbedringer i Kragsgate

*  Avkjersel til parkeringsanlegg direkte fra Kragsgate ved rutebilstasjonen gir
mindre trafikk og bedre framkommelighet i Kragsgate
®  For gvrig som alt. 2

Mulighetene for miligforbedringer ellers i sentrum
* Somalt. 2

Mulighetene for byutvikling

* Vil kunne stimulere til byutvikling / fortetting i omradet ved Meierigarden og
ovre del av Kragsgate

e Medet parkeringsanlegg i Skoleheia vil det vaere mulig a vurdere om parke-
ringsplassen ved Kulturhuset kan utnyttes til et byutviklingsprosjekt
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Tabell 9.1 Oversikt over kriterier for sammenlig,
forslag til verdisetting for hvert alternativ

ning av altemative lokaliseringer av nytt p-anlegg i fiell med

Sammenligningskriterier Vekt Verdisetting / poengsum for hvert alt.
Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Al. 5 Alt. 6

Viddefiell | Flayheia | Kirkebe Urheia | Skoleheia

Brukerattraktiviteten:

1. Lett &finne 1 3 2 2 3

2. Lett Abruke 2 2 3 2 3

3. Kort gangavstand til Torvet 1 2 2 3 1

4. Kort gangavstand til handlegate 1 3 3 3 1

5. Gangadkomstens kvalitet 1 3 2 3 2

Trafikkonsekvensene:

6. Bidra til redusert trafikk i Kragsgt. 2 2 3 1 3

7. Unnga pkt trafikk i andre gater 1 3 3 2 3

Andre byplanmessige forhold:

8. Bidra til byutvikling 1 3 3 3 2

9. Unnga eiendomsinngrep 3 1 3 3 3

Teknisk / skonomiske forhold:

10. Anleggsteknisk vanskelighetsgrad 3 3 1 2 3

11. Mulighet for senere utvidelse 3 1 1 3 1

12. Kostnader pr. parkeringsplass 2 3 1 1 3

Sum

Gjennomshittlig malopptylielse

Rangering

9 SAMMENLIGNING AV ALTERNATIVE LOSNINGER

9.1 GENERELT OM METODE FOR SAMMENLIKNING

Som beskrevet i pkt. 8.1 er de aiternative lesningene forskjellige nar det gjeider
lokalisering av nyit parkeringsanlegg og de konsekvensene dette medfsrer. Det er
videre forutsatt at andre forhold er like. Dette er gjort for & forenkle sammeniig-
ningen.

Valg av alternativ for nytt parkeringsanle|g er uavhengig av hvilke lzsninger som
velges for de andre forholdene. De ulike alternativene er sammenlignet i forhold
til kriteriene i tabell 9.1

For hvert av disse kriteriene, er det for hvert alternativ, gjort en skjsnnsmessig
verdisetting (vurdering av maloppfyllelse) etter falgende skala (se tabell 9.1):

e Det/de beste alternativ gis verdi 3
*  Middels gode alternativ gis verdi 2
e Det/ de dérligste alternativ gis verdi 1

Det foretas videre en vekting av kriteriene:

e Detenkleste er & vekte alle kriteriene likt (vekt = 1)
*  Dersom det er enskelig 4 prioritere enkelte utvalgte / viktige kriterier kan
disse gis en hayere vekt (vekt = 2 eller 3)

For hvert kriterie far hvert aiternativ en poengsum ved & multiplisere vekt og verdi.
Gjennomsnittlig maloppfyllelse for hvert alternativ er samlet poengsum dividert pa
samlet vektsum.

For & illustrere hvordan ulik vekting kan pavirke den samlede giennomsnittlige
méloppfylleise har vi vist 4 alternative prinsipper for vekting:

e  Sammenligning 1 - Ingen prioritering, dvs alle kriteriene gis vekt = 1

e  Sammenligning 2 - Brukeratiraktiviteten prioriteres, dvs falgende kriterier
gis vekt = 2
- 3 Kort gangavstand til Torvet
- 4 Kort gangavstand til naermeste handlegate

*  Sammenligning 3 - Trafikkkonsekvensene prioriteres, dvs felgende kriterier
gis vekt = 2
- 6 Bidrar til redusert trafikk i Kragsgate
- 7 Bidrar ikke til okt trafikk i andre sentrumsgater og boliggater

*  Sammenligning 4 - Bade brukerattrzktiviteten og trafikkonsekvensene priori-
teres, dvs felgende kriterier gis vekt = 2
- 3 Kort gangavstand til Torvet
- 4 Kort gangavstand til naarmeste handlegate
- 6 Bidrar til redusert trafikk i Kragsgate

Uavhengig av hvilket alternativ for nytt parkeringsanlegg som velges ber det ar-
beides videre med & konkretisere alternative lesninger for andre forhold som:

En ny parkeringspolitikk med 0g uten nyit parkeringsanlegg
Gatebruk og kjgremenster i sentrum

Kijeremgnster for bussene

Kragsgate som miljgprioritert gate

Bruken av frigjorte trafikkarealer til miljgtiltak

L:\1021\701467\raonort okt 2001.065
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Tabell 9.2 Sammenligning 1 - Alle kriterier vektes likt

Sammenligningskriterier Vekt Verdisetting / poengsum for hvert ait.
Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Alt. 5 Alt. 6

Viddefjell | Flayheia Kirkeberg | Urheia Skoleheia
Brukerattraktiviteten:
1. Lett & finne 1 1 1 3 3 2 2 2 2 3 3
2. Lett & bruke 1 2 2 2 2 3 3 2 2 3 3
3. Kort gangavstand til Torvet 1 1 1 2 2 2 2 3 3 1 1
4. Kort gangavstand til handlegate 1 1 1 3 3 3 3 3 3 1 1
5. Gangadkomstens kvalitet 1 1 1 3 3 2 2 3 3 2 2
Trafikkonsekvensene:
6. Bidra til redusert trafikk i Kragsgt. 1 2 2 2 2 3 3 1 1 3 3
7. Unnga ekt trafikk i andre gater 1 1 1 3 3 3 3 2 2 3 3
Andre byplanmessige forhold:
8. Bidra til byutvikling 1 1 1 3 3 3 3 3 3 2 2
9. Unnga eiendomsinngrep 1 3 3 1 1 3 3 3 3 3 3
Teknisk / skonomiske forhold:
10. Anleggsteknisk vanskelighetsgrad 1 3 3 3 3 1 1 2 2 3 3
11. Mulighet for senere utvidelse 1 3 3 1 1 1 1 3 3 1 1
12. Kostnader pr. parkeringsplass 1 2 3 3 1 1 1 1 3 3
Sum 12 21 29 27 28 28
Gjennomsnittlig maloppfyllelse 1,75 2,42 2,25 2,33 2,33
Rangering 5 1 4 2 2

9.2 ALLE KRITERIER VEKTES LIKT

Dersom alle kriterier vektes likt fAr vi felgends rangering 0g gjennomsnittlige
maloppfyllelser for de ulike p-anlegg:

*  Flayheia rangertnr1  gjennomsnittiig maloppfyllelse 2,42
o Urheia rangertnr2  gjennomsnittlig méloppfyllelse 2,33
e  Skoleheia rangertnr2  gjennomsnittlig méloppfyllelse 2,33
*  Kirkeberget rangertnr4  gjennomsnittlig maloppfylielse 2,25
*  Viddefjell rangertnr5  gjennomsnittlig maloppfyllelse 1,75

Alt. 3 Flayheia er best med giennomsnittlig méloppfyilelse 2,42
Alt. 2 Viddefiell skiller seg ut med darlig gjennomsnittlig maloppfyllelse 1,75.

De andre alternativene er nesten like gode med gjennomsnittlig maloppfyllelse
som varierer fra 2,25 til 2,33.
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Tabell 9.3 Sammenligning 2 - Brukerattraktivitet prioriteres

Sammenligningskriterier Vekt Verdisetting / poengsum for hvert alt.
Alt. 2 Ailt. 3 Alt. 4 Alt. 5 Alt. 6

Viddefjell | Flayheia Kirkeberg | Urheia Skoleheia
Brukerattraktiviteten:
1. Lettafinne 1 1 1 3| 3 2 2 | 2 2 3] 3
2. Lett & bruke 1 2 2 2| 2 3|1 3| 2 2 3 3
3. Kort gangavstand til Torvet 2 1 2 2 4 2 4 3 6 1 2
4. Kort gangavstand til handlegate 2 1 2 3 6 3 6 3 6 1 2
5. Gangadkomstens kvalitet 1 1 1 3 3 2 2 3 3 2 2
Trafikkonsekvensene:
6. Bidra til redusert trafikk i Kragsgt. 1 2 2 2 2 3 3 1 1 3 3
7. Unnga gkt trafikk i andre gater 1 1 1 3 3 3 3 2 2 3 3
Andre byplanmessige forhold:
8. Bidra til byutvikling 1 1 1 3 3 3 3 3 3 2 2
9. Unnga eiendomsinngrep 1 3 3 1 1 3 3 3 3 3 3
Teknisk / skonomiske forhold:
10. Anleggsteknisk vanskelighetsgrad 1 3 3 3 3 1 1 2 2 3 3
11. Mulighet for senere utvidelse 1 3 1 1 1 1 3 3 1 1
12. Kostnader pr. parkeringsplass 1 2 3 3 1 1 1 1 3 3
Sum 14 23 34 32 34 30
Gjennomsnittlig maloppfyllelse 1,64 2,43 2,29 2,43 2,14
Rangering 5 1 3 1 4

I AN N\71 AR A mAnAn nlt 2NN1 nRS

9.3 BRUKERATTRAKTIVITET PRIORITERES

Dersom brukerattraktiviteten prioriteres far vi falgende rangering og giennomshnitt-
lige maloppfyllelser for de ulike p-anlegg:

*  Floyheia rangertnr1  gjennomsnittlig maloppfyllelse 2,43
®  Urheia rangert nr 1 gjennomsnittlig malopplyllelse 2,43
*  Kirkeberget rangertnr 3  gjennomsnittlig maloppfyllelse 2,29
e  Skoleheia rangert nr4  gjennomsnittlig maloppfyllelse 2,14
e Viddefjell rangertnr5  gjennomsnittiig maloppfyllelse 1,64

Alt. 3 Fleyheia og ait. 5 Urheia er best med giennomsnittlig maloppfyllelse 2,43
Alt. 2 Viddefjell skiller seg ut med darlig giennomshittlig méloppfyllelse 1,64.

De andre alternativene er nesten like gode med giennomsnittlig maloppfylielse
som varierer fra 2,14 til 2,29.
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Tabell 9.4 Sammeniigning 3 - Trafikkonsekvensene prioriteres 9.4 TRAFIKKONSEKVENSENE PRIORITERES
Dersom trafikkonsekvensene prioriteres far vi folgende fangering og gjennom-
Sammenligningskriterier Vekt Verdisetting / poengsum for hvert ajt. snittlige maloppfyllelser for de ulike p-anlegg:
Alt. 2 Alt 3 Alt. 4 Alt. 5 Alt. 6 *  Flgyheia rangert nr 1 giennomsnittlig méloppfyllelse 2,43
Viddefiell | Flayheia Kirkeberg |  Urheia Skoleheia e  Skoleheia rangert nr 1 giennomsnitilig maloppfylielse 2,43
o *  Kirkeberget rangert nr 3 giennomsnittlig méloppfyllelse 2,36
Brukerattraktiviteten: *  Urheia rangertnr4 - giennomsnittiig maioppyllelse 2,21
1. Lettafinne 1 Tl11|3fs]2|2]2 2138|3 *  Viddefjel rangertnr5  gjennomsnittiig méloppfylielse 1,71
2. Lett & bruke 1 2 2 2 2 3 3 2 2 3 3
3. Kort gangavstand til Torvet 1 1 1 21212|2]|3]3 1 1 ) hei . itti mal lelse 2 43
4. Kort gangavstand il ha ndlegate 1 1 1 3 3 3 3 3 3 1 1 Alt. 3 Flayheia og alt. 6 Skoleheia er best med gjennomsnitt Ig maloppfyllelse 2,
5. Gangadkomstens kvalitet 1 11183 2|2]3 3|22 Alt. 2 Viddefjell skiller seg ut med darlig gjennomsnittlig maloppfylleise 1,71.
s . De andre alternativene er nesten like gode med giennomsnittlig maloppfyllelse
Trafikkonsekvensene: som varierer fra 2,21 tjl 2,36,
6. Bidra til redusert trafikk i Kragsgt. 2 2 4 2 4 3 6 1 2 3 6
7. Unnga okt trafikk i andre gater 2 1 2| 3 6 3 6 | 2 4 3 6
Andre byplanmessige forhold:
8. Bidra til byutvikling 1 1 1 3 3 3 3 3 3 2 2
9. Unnga eiendomsinngrep 1 3 3 1 1 3 3 3 3 3 3

Teknisk / akonomiske forhold:

10. Anleggsteknisk vanskelighetsgrad 1 3 3 3 3 1 1 2 2 3 3
11. Mulighet for senere utvidelse 1 3 1 1 1 1 3 3 1 1
12. Kostnader pr. parkeringsplass 1 2 2 3 3 1 1 1 1 3 3
Sum 14 24 34 33 31 34
Gjennomsnittlig maloppfyllelse 1,71 2,43 2,36 2,21 243
Rangering 5 1 3 4 1
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Tabell 9.5 Sammenligning 4 - Bade brukerattraktivitet oOg trafikkonsekvenser prioriteres 95 BADE BRUKERATTRAKTIVITET OG TRAFIKKONSEKVENSER PRIORI-
TERES
Sammenligningskriterier Vekt Verdisetting / poengsum for hvert alt. Dersom béde brukerattraktiviteten og trafikkonsekvensene prioriteres far vi fol-
Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Al 5 Al. 6 gende rangering og gjennomsnittlige maloppiyllelser for de ulike p-anlegg:
Viddeflell | Fiayheia | Kirkeberg | Urheia |Skoleheia| ° F'@vheia rangertnr1 - gjennomsnittlig méloppfylieise 2,40
e Urheia rangertnr2  gjennomsnittlig méloppfyllelse 2,33
Brukerattraktiviteten: *  Kirkeberget rangertnr2 - gjennomsnittlig maloppfylielse 2,33
1. Lett &finne 1 Tf1(8]3|2|2|2]|2]|3]3s *  Skoleheia rangertnr4  gjennomsnittlig maloppfyllelse 2,20
2. Lett & bruke 1 2l2|2(2]|3|3|2|2]|3]s e Viddefjell rangertnr5  gjennomsnittiig maloppfylielse 1,67
3. Kort gangavstand til Torvet 2 1 2 2 4 2 4 3 6 1 2
4. Kort gangavstand til handlegate 2 1 2 3 6 3 6 3 6 1 2 Alt. 3 Flovhei best med g itlig mal llelse 2 40
. n lo] e 2,
5. Gangadkomstens kvalitet 1 1 1 3 3 2 2 3 3 2 2 PYNela er best med giennomsnittlig m ppiyilels
Alt. 2 Viddefjell skiller seg ut med darlig gjennomsnittlig méloppfylleise 1,67.
Trafikkonsekvensene: De andre al like god d lig maloppfyliel
. . __— e andre alternativene er nesten like gode med gjennomsnittlig m oppfyllelse

6. Bidra til redusert trafikk i Kragsgt. 2 2 4 2 4 3 6 1 2 3 6 som varierer fra 2,20 til 2,33,
7. Unnga okt trafikk i andre gater 1 1 1 3 3 3 3 2 2 3 3
Andre byplanmessige forhold:
8. Bidra til byutvikling 1 1 1 3 3 3 3 3 3 2 2
9. Unnga eiendomsinngrep 1 3 3 1 1 3 3 3 3 3
Teknisk / skonomiske forhold:
10. Anleggsteknisk vanskelighetsgrad 1 3 3 3 3 1 1 2 2 3 3
11. Mulighet for senere utvidelse 1 3 1 1 1 3 1 1
12. Kostnader pr. parkeringsplass 1 2 2 3 3 1 1 1 1 3 3
Sum 15 25 36 35 35 33
Gjennomshnittlig maloppiyllelse 1,67 2,4 2,33 2,33 2,2
Rangering 5 1 2 2 4
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Tabell 9.6 Oversikt som viser hvilken rangering de ulike alternativene har f4it

Sammenligningsprinsipper Rangering
Alt 2 Alt. 3 Alt. 4 Alt. 5 Alt. 6
Viddefjell | Flayheia Kirkeberg | Urheia |Skoleheia
1. Alle kriterier vektlegges likt 5 1 4 2 2
2.  Brukerattraktivitet prioriteres 5 1 3 1 4
3. Trafikkonsekvenser prioriteres 5 1 3 4 1
4. Bade brukerattraktivitet og 5 1 2 2 4
trafikkonsekvenser prioriteres
®  Sum plassiffer 20 4 12 9 11
*  Gjennomsnittlig 5 1 3 2,25 2,75
L plassiffer

9.6 OPPSUMMERING OG KONKLUSJON

Tabell 9.6 viser hvilken rangering de ulike alternativene for lokalisering av nytt p-
anlegg har fatt i forhold til ulike sammenligningsprinsipper.

Oppsummering

Alt. 3 Figyheia
®  Har fatt beste rangering uansett vekting

Alt. 5 Urheia

®  Har fatt beste rangering for felgende sammenligningsprinsipper:
- Brukerattraktivitet prioriteres

®  Har fatt nest beste rangering for falgende sammenligningsprinsipper;
- Alle kriterier vektlegges likt
- Béade brukerattraktivitet og trafikkonsekvenser prioriteres

* Harfatt nest darligste rangering for folgende sammenligningsprinsipper:
- Trafikkonsekvenser prioriteres
Alt. 6 Skoleheia

®  Har fatt beste rangering for felgende sammenligningsprinsipper:
- Trafikkonsekvenser prioriteres

®  Har fatt nest beste rangering for falgende sammenligningsprinsipper:
- Alle kriterier vektlegges likt

®  Harfatt nest darligste rangering for felgende sammenligningsprinsipper:
- Brukerattraktivitet prioriteres -
- Bade brukeratiraktivitet og trafikkonsekvenser prioriteres

Alt. 4 Kirkeberget

*  Har fatt middels rangering uansett vekting. Dette skyldes i stor grad haye
kostnader og stor anleggsteknisk vanskelighetsgrad

Alt. 1 Viddefiell
*  Har fatt darligste rangering uansett vekting.

Konklusjon

*  Floyheia peker seg ut som det mest interessante alternativet, men forutsetter
at privat eiendom erverves.

®  Urheia peker seg ut som et annet interessant alternativ, men bidrar ikke til &
redusere trafikken i Kragsgate og Storgata.

*  Kirkeberget ville veert et meget interessant alternativ hvis fielloverdekkingen
hadde vzert bedre (gir ogsa et dyrere anlegg)

*  Skoleheia kunne ogs4 vaert et interessant alterativ hvis gangavstanden til
Torvet hadde veert kortere (ca 500 m),

*  Brukavandre prioriteringer og vekter kan gi andre konklusjoner,
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RISOR SENTRUM
TRAFIKK / PARKERING

ANBEFALT FORSLAG

ALT. 3 P-ANLEGG | FLOYHEIA

TEGNFORKLARING

Hovedinnfartsare:

e Tovegstrafikk

e Rundkjgring

e  MPG-tiltak i kryss

*  MPG-tiltak mellom kryss

Andre sentrumsgater:

» Tovegstrafikk

e Envegskjort

e Handlegate

* Torg/fotgjengerareal

Parkeringsanlegg:
* Fjellanlegg

* Reserveparkering i ferien /
grusbane resten av aret

e Biladkomst
e Gangadkomst

Arealbruk:

* Byutvikling / fortetting
e Bypark

e Forretninger

Arendal, 28.11. 2001
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