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1. Innledning

Dette dokumentet ligger som vedlegg til Krana - Trafikkanalyse i Riser kommune. Her er
det skrevet om krav og regler som er relevante for Fv 3452 fra Frydendal via Krana til
Kragsgate.

2. Krav og regler

2.1. Normalprofil og siktkrav fylkesvei

Strekningen fra Frydendal til Kragsgate via Krana er klassifisert som fylkesvei, med

vegklasse 4 frem til Korstvedtvegen og vegklasse 5 videre derfra.

N100 gir ikke eksplisitte siktkrav for vegklasse 4 og 5, men sikt vurderes ut fra fartsgrense
og trafikkmengde (ADT).

Stoppsikt (Ls) for vegklasse 4 ved 40 eller 50 km/t.

Standard stoppsikt: 54 meter

Stoppsikt (Ls) for vegklasse 5 ved 40 km/t:

Standard stoppsikt: 45 meter

Stoppsikt for vegklasse 4 ved 30 km/t.

Standard stoppsikt: 30 meter

Stigning og kurvatur kan kreve justeringer i siktlengden.
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2.2. Sikt i kryss og avkjarsler
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Siktverdiene er hentet fra N100 og benyttes som grunnlag for vurdering av trafikksikkerhet

og fremkommelighet langs strekningen.

4.1.1.6 Siktkrav

Siktkrav i plankryss defineres med sikttrekanter. Disse bestermmes uk fra stoppsikt og kryssenes
requleringsform. Stoppsikt (Ls) for gater er gitt i kapittel 2 og for veger i hver dimensjoneringsklasse i

kapittel 3.

Krav 4.1.1.6—1 SKAL

objekthayden settas lik null.

Gjeldende fra 22.06.2021

Innen sikttrekanten skal eventuelle sikthindringer (spm for eksempel vegetasjon eller sna) ikke vaere
hayere enn 0,5 m over primaervegens kjgrebaneniva. [ tillegg kontrolleres det at planet mellom
@yepunkt | sekundaervegen og kjarebanen | primmagrvegen, er fritt for sikthindringer. Det innebzerar at

krav 4.1.1.6—1_1 KAN

Enkeltstdende traer, stolper og liknende kan k3 i sikttrekanten.

Gieldende fra 22.06.2021

krav 4.1.1.6—2 SKAL

spesielt for vogntog (a@yehayde 2,7 m).

Gjeldende fra 22.06.2021

Eventuelle treer i sikttrekanten skal oppstammes slik at trekrona ikke hindrer sikt, Dette kontrolleres

Krav 4.1.1.6—3 SKAL

L1=12xLg

For forkjarsregulerte T- og X-kryss skal sikt sikres

Gleldende fra 06.10.2023
henhold til Figur 4.1.1.6—1 og Tabell 4.1.1.6—1.

L1=1.2xLg

i - Dyepurnkt

Figur 4.1.1.6—1 — Siktkrav i forkja@rsregulerte T- og X-kryss. Avstand inn i sideveg (L2)
males fra kantlinje.

Tabell 4.1.1.6—1 — @yepunktets avstand inn i sekundaerveg, L2, forkjersregulerte T- og

X-kryss.
Trafikkmengde i Fartsgrense primasrveqg
sekundzerveg 30 og 40 km/t 50 og 60 km/t 80 og 90 km/t
EDT < 100 4 I8 6
100 < ADT < 500 6 5 10
EDT = 500 ] 10 10
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4.1.4 Avkjorsler

Avkjarsel er en kjorbar fysisk sammenkobling mellom en privat veg og en offentlig veq,

4.1.4.1 Geometrisk utforming

Krav 4.1.4.1—1 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Avkjersler med ADT = 50 og ADT pd primaervegen > 2 000 skal ha geometrisk utforming som kryss.

Hjerneavrunding

Krav 4.1.4.1—2 SKAL Gleldende fra 22.06.2021

Avkjarsler med liten trafikk (ADT < 50 eller faerre enn 10 boenheter) skal hjprmeavrundingen utfgres
som en enkel sirkel med radius R =4 m.

Krav 4.1.4.1—3 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Far avkjarsler med ADT = 50, eller mad en stor andel lastebiler og vogntea, og ADT pd primasrvegen
< 2 000, skal hiprmeavrundingen utfares som en enkel sirkelkurve med radius R = 9 m.

4.1.4.2 Siktkrav

Siktkrav | avkjersler defineres med sikttrekanter. Disse bestemmes Ut fra stoppsikt. Stoppsike (Ls) for
gater er gitt | kapittel 2 og for veger | hver dimensjoneringsklasse | kapittel 3.

krav 4.1.4,2—1 SKAL Gjeldende fra 31.10.2022

Innen sikttrekanten skal eventuelle sikthindringer (som for eksempel vegetasjon eller sna) ikke vaere
heyvere enn 0,5 m aver primaervegens kjﬂretranenivéi. [ tillegg kontrolleres det at planet mellom
@yepunkt | avkjerselen og kjersbanen | primaervegen, er fritt for sikthindringer. Det innebaerar at
objekth@yden settes lik 0,25 m.

Enkeltstdende traer, stolper og liknende kan st i sikttrekanten.

asplanviak.no

IAY



asplan
viak

Krav 4.1.4.2—2 SKAL Gleldende fra 22.06.2021

Eventuelle treer i sikttrekanten skal oppstammes slik at trekrona ikke hindrer sikt, Dette kontrolleres
spesielt for vogntog (gyehayde 2.7 m).

Krav 4.1.4.2—3 SKAL Gjeldende fra 31.10.2022
For avkjersler skal sikt sikres i henhold Gl Bigur 4.1.4.2—1 0g Tabell 4.1.4 2 —1

L1=L L1=L,
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1
—

e ma — — — —— — . a— .—_—..——II

Byepunkt

Figur 4.1.4.2—1 — Siktkrav | avkjersler (L2 males fra kantlinje).
Tabell 4.1.4.2—1 — Siktkrav i avkjarsler, L2.

Trafikkmengde i Fartsgrense Fartsgrense Fartsgrense 80 | Fartsgrense 90
avkjorsel 30 og 40 km/t 50 og 60 km/t km/t km/t

ADT = &0 3 4 4 &

ADT = 50 4 6 6 8

2.3. Murer, gjerder og sideterreng

Ifalge Handbok N101:

Rekkverk skal vurderes ved fallhayder over 1,5 meter, spesielt hvis det er fare for at
kjeretay kan havne i skraningen.

Ved fallheyde pa 2 meter, er det ikke automatisk krav om rekkverk, men det skal gjares
en risikovurdering basert pa:

e Fartsniva (her: 40 km/t)

e ADT (her: 1500)

e Skraningsvinkel

e Trafikanttype (gdende, syklende, barn)
e Sidehindre (stein, treer, kummer)

Ved fallhgyder over 3 meter, skal det vurderes rekkverk med tilstrekkelig styrke og hayde.

Gjerder som er under 1,1 meter regnes som ikke godkjente rekkverk for trafikksikring.

kan bevege seg ved pakjersel.
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Sikringsgjerder, spesielt om det er fotgjengere:

Heyde min. 1,7m og med stolpeavstand min. 2,5 meter.

Eksempel er vist under:

Figur 1 Foto hentet fra Google maps.

2.4. Krysningspunkt langs fylkesvei
Gangfelt ved fartsgrense 50 km/t

Risikoen for alvorlige ulykker gker betydelig ved 50 km/t. Kun ca. 10 % av gadende
overlever en pakjersel i denne hastigheten. Derfor kreves strengere vurdering far gangfelt

etableres:
Oppheyd gangfelt eller signalregulering anbefales sterkt.
Intensiv belysning og god sikt er nadvendig.

Gangfelt bar ikke etableres uten ekstra tiltak ved darlig sikt, hey fart eller lav
kryssingsfrekvens.

ADT 1600 - vurdering

Ved ADT over 1500, og seerlig med tungtrafikk, skal det vurderes om gangfelt gir gkt eller
redusert sikkerhet.

Hvis det er barn, eldre eller personer med nedsatt funksjonsevne som krysser, styrkes
behovet for tiltak.

Gangfelt ved fartsgrense 40 km/t

Opphoyd gangfelt anbefales som sikringstiltak ved fartsgrense 40 km/t
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Ved hay ADT, stor andel tungtrafikk, eller spesielle forhold (f.eks. skolevei), ber gangfelt

etableres i kombinasjon med fartsdempende tiltak.

Det skal alltid vurderes om gangfelt aker eller reduserer sikkerheten - gangfelt gir ikke

automatisk bedre trafikksikkerhet.

2.5.

Fortau

Utforming og bredde

Fortau ber ha en minimumsbredde pa 2,5 meter i by- og tettstedsomrader, og 2,0 meter i

mer landlige omrader, dersom det er plassbegrensninger

Det skal veere kantstein mellom kjgrebane og fortau, og fortauet skal veere universelt

utformet.

Krav 4.2.1.3—1 SKAL Gjeldende fra 06.10.2043

Stoppsikt for syklends skal veere | henhold Gl Eigur 4.2.1.3—1. Ved fall over 5 % benyttes stoppsikt
for -5 %, og i stigning benyttes stoppsikt for stigningsgrad O %.
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Figur 4.2.1.3—1 — Stoppsikt (Ls) for syklende {mal i m).

Sikt mellom gang- og sykkelvegog kjereveg
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Krav 4.2.1.3—2 SKAL Gjeldende fra 31.10.2022
Sikt mellom gang- og sykkelvegog veg, der syklende pd gang- og sykkelvegen har vikeplikt for de
kjgrende, skal vaere i henhold til Eigur 4.2, 1.3—2. Dersom gang- ¢g sykkelvegenhar et fall > 3 % inn

mot kryssingspunktet, skal siktlenaden okes inn i gang- og sykkelvegen fra 8 til 10 meter.

Figur 4.2.1.3—2 — Sikt mellom gang- og sykkelveg veg, der syklende pa gang- og
sykkelvegen har vikeplikt (mal i m).

2.6. Parkering langs fylkesvei

Generelle parkeringsforbud (gjelder uansett fartsgrense og trafikkmengde)

Du har ikke lov til & parkere:

| veikryss eller nasermere enn 5 meter fra der kantlinje eller fortauskant begynner a
runde

Pa gangfelt, eller 5 meter foran gangfelt eller sykkelkryssing

Pa fortau, gangvei eller sykkelvei, selv delvis

Foran inn- og utkjersler.

Der det er skiltet stanse- eller parkeringsforbud, eller der parkering hindrer sikt
eller trafikkflyt.

Pa fylkesveier med fartsgrense 50 km/t eller lavere, kan du i utgangspunktet parkere i

kigrebanen, sa lenge du ikke hindrer trafikken og det ikke er skiltet parkering forbudt.
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3. Kilder

e Statens vegvesen, N100 veg- og gateutforming
e Statens vegvesen, N101 trafikksikkert sideterreng og vegsikringsutstyr

e Statens vegvesen, V127 Kryssingssteder for gdende
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