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GENERELLE BESTEMMELSER

1.0 GYLDIGHETSOMRADE

Normene gjelder for alle vei-anlegg som det forut-
settes at kommunen skal ha vedlikehold av.

Det tas forbehold om endring og/eller tillegg til denne norm.

1.1 GODKJENNING AV PLANER

De tekniske anlegg skal utfores etter planer som er godkijent av
teknisk etat, og ingen byggherre md sende ut anbudsinnbydelse for
slik godkjenning foreligger. Som ansvarlig for prosjekterings-
arbeidet skal det vere et firma (person) som har de nedvendige
kvalfikasjoner.

Ved godkjenning returneres det ene eksemplar til byggherren sam-
men med eventuelle merknader som teknisk etat mitte ha.

To sett papirkopier av de godkjente planer skal imnsendes for
arbeidet igangsettes.

Der forholdene tilsier det, forbeholder kommunen seg rett til
supplerende palegg etterat planene er godkjent.

Anleggsarbeidet ma ikke igangsettes for alle planer er godkjen*
av teknisk etat, og de nedvendige garantier foreligger.

Teknisk etat kan i spesielle tilfeller dispensere fra denne norm.

1.2 ENTREPRENORENS KOMPETANSE OG GODKJENNING

Arbeidet skal utfores av autorisert entreprener. Autorisasijons-
klassen fastsettes i hvert enkelt tilfelle, avhengig av arbeidets
art.

1.3 RENHOLD AV VEIER/GATER I ANLEGGSPERIODEN

Utbyggeren/entrepreneren er ansvarlig for at de tilstetende veier/
gater som blir benyttet til anleggstrafikk, blir holdt rene i an-

leggsperioden.

1.4 KABLER

Televerket og Aust Agder Kraftverket skal kontaktes, slik at eksis-
terende og planlagte kabeltraseer kan bli tatt hensyn til under
planleggingen.

For arbeidet starter i marken, skal utferende entreprener ha inn-
hentet opplysnlnger om hvor eksisterende kabler ligger innenfor
anleggsomradet, slik at kablene ikke blir skadet under anleggs-
arbeidet.

Nedvendig pavisning av kabler kan fis ved henvendelse til de res-
pektive kabelkontorer.



1.5 IGANGSETTING AV ARBEIDET, GRAVEMELDING, ARBEIDSVARSLING ETC.

Fer graving pdbegynnes i veier, eller innen veiomrader, plikter
entrepreneren & innhente tillatelse fra de respektive myndigheter
(Kraftverket, televerket, politi/lensmann, brannvesen, vegvesenet

m.m. ).
Kommunens gravemeldingsskjema skal benyttes.
For varsling (skilting) av arbeidsstedet vises til:

Statens vegvesen: Arbeidsvarsling (Retningslinjer for varsling av
vegarbeid pd eller ved veg dpen for almen ferdsel. Handbok-051).
1.6 DEFINISJONER AV DE GATER/VEIER SOM INNGAR I DENNE NORMSAMLING
P4 samtlige veier mA reguleringsbredden tilpasses for & gi nedven-
dig plass til greft, sneopplag, terrenghelning o.s.v.

Med veibredde menes i denne norm kjorebanebredde.

1.6.1 SAMLEVEI

Som samleveier regnes sterre oppsamlingsgater som munner ut i hoved-
veiene. Samleveiene beregnes for gjennomgangstrafikk og busser,
avhengig av trafikkmengde.

Veibredde: Samlevei nr. I = 6,00 m
Samleveil nr. II = 5,00 m
£
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Figur 1. Tverrprofil av samlevei

1.6.2. ADKOMSTVEI

Som adkomstvel regnes ordinzre gater/veier som hovedsakelig ligger
i boligomrader, og skal ta trafikken fra disse.

Beibredde: 4,0 m.

B
150 50 w20 50 . :? (g 5
T * T
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¢
A

Figur 2. Tverrprofil av adkomstvei



1.6.3 KOMBINERT GANG- OG SYKKELVEI MED FELLES ADKOMST
Veien ber ikke benyttes som adkomst for mer enn 12 boliger.

Veibredde: 3,0 m.

Figur 3. Tverrprofil av komb. gang- og sykkelvei m/felles adkomst

1.6.4. FELLES GANG- OG SYKKELVEI
Veibredde 3,0 m (2,50 m)

Reg linje

Figur 4. Tverrprofil av felles gang- og sykkelvei

Hovedutvalget for teknisk sektor kan i spesielle tilfeller dis-
pensere fra bruk av veigrefter.

For dimensjonering av andre veityper henvises til Statens veg-
vesen: Gatenormaler.

. Minste avstand mellom
Horisontal kurve vertikal kurve Sterste stigning hori
' Mirste radius Minste radius Minste Rett Gjernnom Ved kurve til | Ved kontr

VEITYPE (m) (m) buelenyde | strekning veikryss samme side kurve

»

% 5 g.~ i = (m) (o/o0) (ofou, im) (m)

='zé'hu' e :g; brekk

- x strekning | kryss r
Gang-/sykkelsti
m/felles adkomst 3.0 20 25 50 50 50(80)
Adkomstvei 4.0 30 50 150 150 15 100 65 50 10
Samievei !l 5.0 40 50 200 150 25 100 69 60 20
Samievei | 6.0 50 180 150 550 40 80 59 150 50

For andre veier vises til Statens Vegvesen: Gatenormaler og Geo-
metrisk utforming.
Figur 5. Krav til linjefering.



= Planer inysbredden oppdeit 1 Skrdeuiny a. E- -
CIC I I ¥ - | - I . 243 | =t -
VeI YPE f-'u: S i =;.-. 3‘- x 2 \é 3 L = g ;-E’ :’;E: 55? E—E ;
125|189 483 EE(EcE|ezT|ca | ES |E3g |:Ez [2f 4 ¢
Eﬁ; j"j"' &8~ | 3= ax—| - - r?i =3 = > x
Zaza s ||'£% ¢ |4 [2% | = =2z zz 32 == i | ¥ =
Gary-/sykkelvel
n/telles sdkomst 20 4,0 u,%a| 5,0 b) 1:1,9 | 10:1 [R- I0m 2%0 2C
mdx
AdgkumsiLvei 50 5,0 0.50 6.0 3 12 1,9 10:1 R. 10 m| 450 400 2
inntil
Sarniever |l 50 6,0 0,20 5,0 ] 1:1,5] 1t R. 12 m 1000 500 50 SC
s I { 0.50/ et
mievel 0 7,0 0,50 6,0 1.50 3,0 b 1:1,5 10:1 R- 18 m| 1000 1000 100 50

* 0,50 m nir det nyttes gjerde eller rekkverk 1,50 m ndr det nyttes groft.

I planeringsbredden er ikke inkludert nedvendig tillegg for skjering,
fylling, rekkverk, kurveutvidelse, snecpplag m.m.

For andre veier vises til Statens Vegvesen : Gatenormaler og Geometrisk -

Figur 6. Tverrprofilets utforming.



PLANLEGGING

2.0 KRAV TIL PLANMATERIALET

2.1 GENERELT

Denne norm med tilherende tegninger ma nedvendigvis bli av gene-
rell karakter og vil neppe vare fullt dekkende for alle anlegg.

Stikningsplaner skal utarbeides av utbygger, godkjennes av teknisk
etat og vedlegges planene.

Alle planer innsendes i 2 eksemplarer. Ferdige veiheyder i senter
veilinje skal vare angitt. disse heoyder skal vere godkjent (vedtatt)
av hovedutvalget for teknisk sektor for godkjenning kan gis av tek-
nisk etat.

Det md fremlegges bebyggelsesplan som grunnlag for de tekniske
planer.

Ved utbygging av byggefelt skal ogsd min. kjellergolvshoyde (koteheyde)
vere pisatt.

I tilfelle av tvil vedrerende krav til de enkelte anlegg, ber det
tas kontakt med teknisk etat for planene innsendes for godk;enning.

Ingen planer kan endres uten kommunens godkjenning, men kommunen for-
beholder seg retten til & kreve godkjente planer endret.

Ved anleggets avslutning skal det leveres inn 2 sett kopier med ajour-
forte tegninger.

2.2 ARBEIDSBESKRIVELSE
Alle planer som innsendes for godkjenning, skal inneholde en arbeids-
beskrivelse. Arbeidsbeskrivelsen skal som et minimm tilfredsstille

de generelle krav som framgdr av denne norm.

Der teknisk etat ut fra faglig vurdering finner det pakrevd, kan det
bli stillet krav om en mer spesifisert og omfattende beskrivelse.

2.3 OVERSIKTSPLAN

Oversiktskartet skal vere i M=1:1000, eventuelt M=1:5000.
Kartet skal vise:

Eksisterende veier og ledninger m/dimensijoner.

Nye veier og ledninger m/dimensjoner.

Eksisterende kabler og luftstrekk.

Alle vieer/ledninger skal gis hver sin tydelige betegnelse.

For & unnga overbelastede tegninger kan det vere hensiktsmessig &
fordele nevnte data pd flere kart.
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2.4 DETALJPLANER
2.4.1 SITUASJONSPOAN - EKSISTERENDE ANLEGG
Situasjonsplan tegnes i malestokk 1:1000 eller 1:500.

Planen skal gjengi situasjonen pd stedet fer anlegget tar til og vere
pafert koter.

Planen skal inneholde:

Eksisterende veier og ledninger.

Eksisterende bebyggelse.

Eksisterende kabler og luftstrekk.

Eiendomsgrenser med gdrds- og bruksnummer, event. grunneiere, gjerder
etc.

Eksisterende polygonpunkter.

2.4.2 STIKNINGSPLAN

Stikningsplan tegnes Vvanligvis i milestokk 1:1000 eller 1:300.
Planen skal pd en oversiktlig mite gjengi nedvendige data for & stik-
ke ut anlegget i terrenget. Ved mindre anlegg kan stikningsplanen
inkorporeres i situasjonsplanene. Ved store eller kompliserte an-

legg ber det lages én stikningsplan for veier og én stikningsplan
for ledninger.

Planen ber inneholde:
Stikningslinje, veier.
Stikningslinje, senter groft.
Stikningsdata.

Fastmerker.

Hvor det er hensiktsmessig, lages egen tegning for stikningsdata.
I stikningsplanen angis hvor stikningsdata forefinnes.

2.4.3. SITUASJONSPLAN - PROSJEKTERTE VEIER
Situasjonsplanen tegnes vanligvis i malestokk 1:1000 eller 1:500.

Planene skal gjengi veienes plassering i terrenget og angi hovedtrek-
kene for utforming av veien.

Planene ber inneholde:

Eksisterende veier med tynn strek.

Prosjekterte veier med profilnummer, fyllinger og skj®ringer, broer,
stikkrenner m.v.

Eventuelle koter pa kartet ber fjernes i det omradet som bereres av
veianlegget. .

Avkjersler ber inntegnes.
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2.4.4 LENGDEPROFIL - VEIER

Lengdeprofil ber fortrinnsvis ha samme lengdemalestokk som situa-
sjonsplanen.

Det ber velges blant felgende malestokker(H/L):

1:100/1:500
1:200/1:1000

Planen skal gjengi anleggsdelenes og terrengets innbyrdes heyde-
forhold. Forskrifter, henvisninger og forklaringer skrives i teg-
ningens tekstdel.

Planen skal inneholde:

Profilnummer.

Horisontal- og vertikalkurvatur.
Stigningsforhold.

Terrengheyder.

Hoyde profillinje.

Dosering.

Fjellprofil.

Stikkrenner.

Hvor forholdene tilsier det, kan det lages egen plan som angir grun-
nens beskaffenhet inklusive grunnvannstanden. Avkjersler ber inn-

tegnes.
2.4.5 TVERRPROFIL

Tverrprofiler tegnes vanligvis i mdlestokk 1:100.

Det kan ogsd benyttes malestokk 1:200.

Tverrprofilene skal gjengi veiens og terrengets hoyde forhold slik
at det samholdt med lengdeprofilet faes en oversikt over massene i

skjering og fylling.
Tverrprofilene skal inneholde:

Profilnummer.
Terrenghoyder.
Hoyde profillinje.
Hoyde trau.
Fjellprofil.
Forstetningsmurer.
Rekkverk.

Areal for graving, fylling og skj®ring angis.

Vanligvis tegnes tverrprofiler for hver 10 meter. Hvor terrenget
er spesielt kupert, tegnes tverrprofiler med mindre mellomrom.

Hus, gjerder, andre byggverk og grefter for vann- og avlepsledning-
er kan tegnes inn pad tverrprofilene der det er enskelig.
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2.4.6 DETALJTEGNINGER

Normalprovil av veier og detaljtegninger av kummer og grofter tegnes
vanligvis i mdlestokk 1:50, 1:20 eller 1:10. Ved andre detaljtegning-
er benyttes den malestokk som passer til formalet.

Andre detaljtegninger skal gi de opplysninger som er nedvendig for
en forsvarlig gjennomfering av byggearbeidet.

2.4.7 KABELGROFTER

Utbygger koordinerer kabelplanene fra de respektive kabeletatene
og utarbeider kabelplan for planomradet.

Planmaterialet skal inneholde:

Kabelfering i omradet.
Veikryssinger antall ror/lep angis.
Kabelskap.

Transformatorkiosker.

Veilyspunkter.
Snitt av kabelgrofter.
Eksisterende kabelanlegg.

For & unngd overbelastede tegninger kan det vare hensiktsmessig a for-
dele nevnte data pa flere tegninger.

Eksempler pd utforming av planer og tegninger er vist 1i:
"Prosijektering av veg-, vann- og avlepsanlegg. Veiledning i utfer-
else av arbeidstegninger". Utgitt av Norske Kommuners Sentralforbund,
1977.

2.4.8 FRI HOYDE

Minste fri heoyde skal vere min. 4,70 m for alle veier som skal over-
tas til kommmalt vedlikehold.

Fri hoyde ved underganger vurderes i hvert enkelt tilfelle.

2.4.9 MAKSIMAL STIGNING, DOSERING, BREDDEUTVIDELSE

Ingen gater/veier ber ha sterre stigning emn 100 0/00 (1:10). Teknisk
etat kan dog godkjenne at en gate/vei over en Kortere strekning kan

ha en sterre stigning, under forutsetning av at det finnes en alter-
nativ adkomst med mindre stigning.

For veier i boligstrek, og under 50 km/t, er det i alminnelighet
unedvendig med dosering og breddeutvidelse.

2.4.10 NORMALPROFIL AV VEIEN

Dette skal vise tverrprofil av veielementet, gecmetriske data og
veiens oppbygging.

Se eksempel i figur 7.



2.4.11 DETALJER
Bruer og forstetningsmurer.

Tegninger og beregninger leveres i hvert enkelt tilfelle.

150 _50 400 , 200

Reg linje

Fi ]
2 | —U
3 J
o
[
I
[ grunn med god beaereevne I tHell
1 Astalt iloige dimensjoneringstall, figur 26 side 45
2 Beerelag
3 Forsterkningsiay _

L Drensiedning ov 100 mm btg ror m/Apne skjoter

NB' Breddeulvideise for snoopplag osv er ikke med tatt

Figur 7. Eksempel pa normalprofil av adkomstvei m/fortau.



2.5 SIKTSONER

Siktsoner i veikryss skal vere vist pd reguleringsplanen. Alt som
hindrer oversikten innen siktsonen fijernes, og terrenget skal om
nedvendig avplaneres slik at dette ingen steder ligger heyere enn
0,5 m over kjorebanene. Planter som blir heyere ern 0,5 m, til-
lates heller ikke plantet.

I byer og tettbygde stre der veiene motes i Kryss som har lik for-
kjorsrett (heyreregelen), kan sikten settes til 15 m, da farten for-
an slike kryss sjelden overstiger 20 km/t. Se figur 8.

Figur 8. Siktstrekanter i kryss med lik Zorskjorsrett, tettbygde strek.

Siktomrader i spesielt viktige kryss md beregnes og fastsettes sar-
skilt. Se Statens Vegnormaler: Geometrisk utforming, kap. VIII.
2.6 SNUPLASSER

Det beor fortrinnsvis benyttes runde snuplasser, men der forholdene er
vanskelige & lese, kan det nyttes T-formede.

Under planleggingen md det tas hensyn til stolpeplassering o.l.,da
det utenfor kjorebanen ma vare plass til kjeretoyets overheng og plog
for broytebil.

I fig. 9 er vist eksempler pa utforming av snuplasser.
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Figur 9. Snuplasser



2.7 PARKERING

Ved bolig, skole, forretning, arbeidsplass, kollektivtransport,
holdeplass og fritidsaktivitet bor det anlegges tilstrekkelig med
parkeringsplasser, jfr. ogsé vedtekt til plan- og bygningslovens

§ 69 nr. 3.

2.8 SYKKELPARKERING

Ved anlegging av sykkelparkeringsplass ber en tilstrebe at denne leder
de syklende rett ut pd gang- og sykkelveinettet. Parkeringsplassen
utstyres med faste innretninger, slik at syklene kan lases fast, og

plassen bor ha st dekke.
Nedvendig plassbehov for parkering er vist pa figur 10.

Minimum antall plasser er vist i tabell, figur 12.

0,3"\; |'75m

—1,75m —————— 2,0m . 3,0m ,

Bredde 0,3 - 0,5 m

Figur 10. Plassbehov for sykkelparkering.

2.9 LANGTIDSPARKERING

Behovet for langtids-/trailerparkering for et omrdde skal vurderes
tidlig i planfasen. Parkeringsplassen bor lokaliseres til utkanten

av omraddet nzr hovedvei.
2.10 PARKERING AV BIL
Parkeirng av bil ber skje utenfor gategrunn. Dersom dette er umilig,

og parkering ma skje pd gategrunn, ber parkering skje parallelt med
kantsteinen/veikanten. Se figur 11.
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i

5

| 1,5m
Type kjpretoy b (m) 1 (m)
P 2,0 50
LL 3,0 (2,7) 8,0
L 3,0 13,0

Figur 11. Parkering langs kantstein,

Parkeringsanlegg ma legges opp slik at gjennomkjering er mulig, og
rygging ma reduseres til et minimum.

Parkeringsplassen for funksjonshemmede ber ha en bredde pd 3,5 m og
ligge sa& nzr heis eller gangareal som mulig. P& offentlige parker-
ingsanlegg behovtilpasses parkeringsplassene for funksjonshemmede.

Utforming av parkeringsplasser er vist i figur 13 og 14.

Parkeringsanlegg ber ha fast dekke og oppmerking. Dersom det brukes
beplantning, ber denne settes slik at den ikke stenger for sikt i

veikryss, eller der gaende/syklende krysser kjereveien.

Renhold og snerydding md vurderes, og der plassen brukes mye i merke,
bor den belyses.

Parkeringsplassen legges i n@r tilknytning til adkomstveien, men ma
vere adskilt fra lekearealer og gang- og sykkelveier.

Parkeringsplassbehov er vist i tabell, se figur 12.
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Bygningens eller

Antall bilplasser Ant.sykkelpar

lokalenes art Enhet pr. enhet pr.enhet

Enebolig, smdhus o.1l. Leilighet 2,0 1 1-2

Blokker Leilighet 1.50 1-2

Hybel/Hybelbygg Hybel 1,0 1

Kirke/kino, teater Sitteplass O,52 5 % av ant

sitteplasse

Forretningsbygg:

Detal jhandel 100 m2 golvar. 1,5-2,0 3-4

Varehus 100 m2 golvar. 3,0-3,5 3-4

Kontor 100 m2 golvar. 1,5-2,0 2 eller for

min. 10 % a
de ans e

Skoler:

Barneskole/barnehage ‘Ansatt 0,6 Min. 50 % av
l=rere og ele
er som kan br

sykkel

Videregéende skole Ansatt 0,6 "

2 Elever over 18 zr 0,4 #

Industri:

Verksteder 100 m2 golvfl. 1,2 2

Lager 0,5

Hotell, gjestgi- Gjesterom 1,0

veri o.l. Ansatt 0,5

Restaurant/Kafeteria Sitteplass 0,3

Gatek jekken/kiosk Sitteplass min. 8 pl.

Idrettsanlegg: Tilskuer 0,5 Min. 10 . av

Ansatt 0,3 ant.tilskuere

Sykehus/sykehjem Sengeplass 0,2

Ansatt 0,6
Bensinstasijon Service min.12 pl.
Tanking min. 6 pl.

1) For ordnet oppstillingsplass for lastebil, campingvogner, bater, swa
tilhengere etc. ber det avsettes 1 plass pr. 10 parkeringsplasser for

personbil.

2) Vurderes under hensyn til at parkeringsbehovet van

ligvis oppstar uten-

for vanlig arbeidstid og/eller parkering event. kan dekkes pd nzr-

liggende off. parkeringsplass
3) Gatekjokken, kiosker o.l. ber legges slik at de har god

/anlegg i rimelig gangavstand.
tilgjengelighe

og at stopp og korttidsparkering kan skje utenfor gategrunn og uten
hinder for annen trafikk.

Figur 12. Parkeringsbehov.
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1) Dersom det tilates at bilene kan
parkere med overheng (innover
kantstein), kan ¢ reduseres.

| Areal pr bil{ Areel pr bil.
[ b c d (] f 9 m% brutto m* brytte
for 10 pi ‘or 100 pi

45°(2,0] s5,2( 2,8 | 3.2 13,2 5,2 7] 21,9

60°[2,30| 55| 40| 2.7 15,0 3,2 24,7 20,4

%% 2,30| 50|70/ 23170 2,3 19,5 19,5
I

45 2,40] 5.2] 28| 3.4 13,2| 5,2 2,4 23,2

60°/2,40( 55| 38| 2.8 14,0/ 3,2 25,3 21,1

9°| 2,40] 5,0( 65/ 2,4 18,5] 2.4 19,8 19.8
1

s° z,soll 532835/ 13,4] 53 20,6 2,3

60°12,50| 563,529 147] 32 25,8 21,6
%0° 2,50] 50/60 25(180|25]| 2.0 2.0

Plasser som ligger ved hjerner ber vere 0,5 m bredere. .
Figur 13. Dimensjoner og arealutnyttelse ved forskjellige parkerings-
bredder og antall parkeringsplasser (ensrettet trafikk).

Figur 14, Eksempler pd lesninger av parkeringsplasser.
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2.11 BUSSHOLDEPLASSER

Bussholdeplasser beor legges slik at de kommer i kontakt med gangveier,
og sd nz=r servicesentra, forretninger o.l. som mulig.

Bussholdeplassene ber legges utenfor gjennomgaende kjorefelt. Der
dette ikke er mulig, ma holdeplassen plasseres pa steder der det etter
traf:.khreglene er tillatt & stoppe, og passasjerene ma fa venteplass
plassert pa utsiden av veibanen.

Nar bussen stopper pa kjerebanen, ma frisikt vere minst lik stoppsikt

i begge retninger. Ved busslomme bor sikten bakover vare 1,5 x stopp- -
sikt. Holdeplass i stigning eller fall over 60 0/00 (1:16) ber unngas.
Plassering av bussholdeplass bestemmes av skiltmyndighetene, i samrad
med vegkontoret, politiet etc. Ved utarbeidelse av reguleringsplaner
der det skal gd buss, md busslommene reguleres inn i planen. En holde-
plass ber, ndr den er utformet som busslomme, vere minst 3 m bred og

sd lang at den har plass til det sterste antall busser sam vil stoppe
der samtidig. Hver buss beslaglegger 15 m. Overgangslengder og radier
er vist i figur 15.

Busslommer utformes slik at knekkpunkter i veiens linjefering unngas.
Ved bygging av busslommer ma det alltid avsettes tilstrekkelig plass

(min. 2 m.) til ventende passasjerer.

€ ml n15m ., 20ml_

Fartsgrense Innkjenngs- Lengde pr. Utkjenngs- Ry, =Rz
lengde bussplass lengde

Max

60 kAt 20m nxism 15m 20m

n = antall busser som forventes & stoppe samtidig.

Figur 15. Dimensijonering av busslomme ved max 60 km/t.

For & lette vedlikeholdet skal busslommens tverrfall utformes slik at
vanndammer unngas.

Der det er mulig, ber det settes opp leskur. Disse ma utformes slik

at de ventende kan se narbussen kommer, og at bussjaferen kan se om
han mad stoppe. Leskurene md ikke plasseres slik at de hindrer sikten
i kurver eller veikryss. Bussholdeplassen ber vere belyst. .

Se forevrig Statens Vegvesen: Gatenormaler, kap. XIV, avsnitt 2.



UTFORELSE AV VEIARBEIDER

3.0 VEIER

Veiene skal opparbeides i samsvar med de godkjente planer. Utbyg-
ger er ansvarlig for utstikking av linjer og punkter han trenger
for utferelsen av veiene. Under hele arbeidets gang skal det vere
oppsatt stikkningslekter som angir veiens beliggenhet og heyde.

3.1 FORBEREDENDE ARBEIDER

Trer, stubber, kratt og matjord tillates ikke brukt i veifyllinger.

Vegetasjonsdekke skal alltid fjernes pd omrdder med fjellskjmring og

i fyllinger der terrenget skréner 1:6 eller mer i veiens tverr-retning.
Vegetas jonsdekket fjernes under prosjektert fylling som blir lavere
enn 3,0 m. Stubber som ligger nermere ferdig vei enn 1,5 m, md graves

opp og fjemes.
3.1.1 MATJORDAVTAK
Matjord graves alltid vekk fer fyllingen starter.

Dersom ikke annet er avtalt, legges matjorden i depot for bruk i skra-
ninger eller til andre formdl i forbindelse med veianlegget.

3.2 UNDERBYGNING
3.2.1 Fjellskj=ringer

Sk jeringsskraninger ber utformes med fall 10:1 eller slakere, se figur
7.

I kombinerte jord- og fjellskrdninger skal fjellskjeringen gis samme
helning som jordskjeringen ndr fjellskjeringsarealet er lite. I gjen-
nomskjeringer, dels i lesmasse, dels i fjell, ber forskjellen i skrd-
ningsvinkelen utjevnes i fjellskjeringen.

3.2.2 SPRENGNING
For boring renskes fjellet godt, slik at det blir minst milig losmasse
igjen.

Skraningskonturen skal bores og sprenges slik at denne blir minst
mulig opprevet. Borehullene ma derfor vere neyaktig innsiktet. Kon-
tursprengning eller presplitt gir vanligvis pene flater.

For evrig ber boring, sprengning og utlasting utfores pd en slik mate
at steinmassene blir best mulig egnet for det pitenkte formil.

3.2.3 RENSK AV SKJZRINGSSIDENE
Veggene i skjmringen skal renskes for alt lest fjell. Gjenstdende

overheng eller utstikkende nabber skal sprenges bort, eller om nedven-
dig sikres.
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3.2.4 Jordkjering

Helningen av skj=zringsskraninger i jord ma avpasses etter stabilitets-
og erosjonsforholdene. Jordskraningen gis en helning 1l:1%, eller slak-

ere.

Jordskréningen ber tas ut i fullt profil etter hvert, og skraningen
bor ikke graves brattere enn forutsatt, da tilbakefylte masser ofte

blir ustabile.
3.2.5 FUNDAMENTERING - GRUNNFORHOLD

Det skal traues ut under ferdig vei til den dybde som er vist 1 dimen-
sjoneringstabellen, figur 21.

Traubunnen md til enhver tid utformes slik at det sikres gode av-
rennningsforhold. Pa steder hvor traubunn blir delvis pa f£jell og
delvis pi losmasser skal det traues ut til fjell i hele profilet.

Ved alt veiarbeid md en vere observant overfor glidninger i jordmas-
sene. Stabilitetsproblemer kan oppstd ved okt belastning pd terren-
get, ved fyllinger, brufundamenter og store stottemurer, eller utgrav-
ing i skjeringer, grefter eller fundamentgroper.

Dersom det under arbeidets gang viser seg & vere partier med darlig
undergrunn, skal de ddrlige massene utskiftes med beredyktige masser,
eller grunnen stabiliseres pd annen mate.

Utbygger/entreprener plikter 4 ta kontakt med teknisk etat nar han
oppdager at grunnforholdene er darlige og det er nedvendig med masse-
utskiftning, eller ved at grunnen ber bli stabilisert pa en annen
mate.

3.2.6 VEIFYLLING

Veifylling skal opplegges av beredyktige masser og gis en skranings-
helning 1:1%, eller slakere.

Etter avtale kan det, ved & bruke ordnet steinfylling, nyttes bratts
skraning.

Veifyllingen skal bygges opp av slike materialer og pd en slik mate
at glidninger, setninger og telehiving, om mulig, unngas.

3.2.6.1 STEINFYLLING
Som fyllmasse kan vanligvis alle bergarter brukes.

Det fylles lagvis og komprimeres med egnet utstyr, konf. tabell i
figqur 23.

Blanding av fyllingsmaterialer av forskjellig kvalitet ber, sd langt
det er mulig, unngds. Dersom det brukes alunskifer eller svovelhold-
ige malmer, er det fare for korrodering pd betong og stalkonstruksijoner.
Ved bruk av fyllitt md en vere oppmerksom pa at denne er szrlig fin-
stoffproduserende. Disse bergarter ber derfor ikke brukes i veiens

overbygning.



3.2.6.2 JORDFYLLING

Lesmasser med ulike egenskaper ma legges ut i horisontalt adskilte
lag s& langt dette er mulig. Friksjonsmasse og stein legges i de
deler av fyllingen som har sterst pdkjenning.

fyllmassene legges ut i mest mulig homogene og horisontale lag, og
det komprimeres med egnet utstyr, avhengig av lagtykkelse og kompri-

meringsutstyr, konf. tabell i figur 23.
Jordmasser tillates ikke brukt i veifyllinger.
Stein som bygger mer enn 1/2 lag tykkelse, fjernes.

3.2.7 TRAUBUNN
3.2.7.1 TRAUBUNN I FJELL

I godt fjell kan det nyttes dypsprengning. Det vil si at fjellet
sprenges lest ned til et bestemt niva under teoretisk traubunn, av-

passet etter de klimatiske forhold pd stedet. Den oppsprengte fjell-
masse md gis en frostfri Crenering.

I darlig fijell skal det nyttes grumnsprengning. Det vil si at det
ikke sprenges dypere enn traubunnen.

Traubumnen renskes for leose materialer. Opp til underkant overbyg-
ning (traubunn) ma det fylles med ikke tslefarlig materiale, evt. med
materialer i samme kvalitet som pa tilsvarende niva i overbygningen
for evrig. Planeringsprofilet skal ha sarme tverrfall som ferdig vei.

3.2.7.2 TRAUBUNN I JORD

Planeringsprofilet skal holdes innenfor en toleranse pa 5 cm. og
gis samme tverrfall som for ferdig vei.

3.2.7.3 TRAUBUNN I OVERGANG MELLOM JORD OG FJELL

P4 samleveier og i viktige gater skal overgangen mellom jord og fjell
graves ned til frostfri dybde. Jordskraningen skal utjevnes i en

lengde av 10 m.
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1 Utvikiingsiergoe = 'O m

Lengdeprofil f

Tverrprofil ;

Figur 16. Traubunn i overgang mellom jord og fjell

Det skal tilbakefylles med samme materiale som brukes i veifunda-

mentet.
Massene skal fortrinnsvis utskiftes til Zjell.
Se figur 16.

3.2.7.4 PLANERING AV TRAUBUNN

Traubunn skal komprimeres og gis samme tverrfall som for ferdig vei.
Nar trauet er ferdig, ber det kontrolleres av byggherren.

Figur 20 viser krav til de forskjellige planeringsprofil.

Vedr. komprimering, se pkt. 3.3.2.

3.2.8. BORTLEDNING AV VANN

Overflatevann md samles opp og ledes vekk for det far anledning til
& grave opp veikroppen. Vann som rerner fra veien, ma heller ikke

ledes inn over naboeiendom uten at tillatelse foreligger.

Under planleggingen md det avgjores om vannet bare skal ledes bort
i 4pne sidegrofter, eller om det ogsa ma legges ror.

Dersom det legges ror, ma det plasseres sandfangkurmer. Avstanden
mellom sandfangkummene er avhengig av fallforhold, nedborsmengde og
terrengforhold.
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3.2.8.1 DRENERING MED APNE SIDEGROFTER

Dersomdet nyttes dpne sidegrofter som drenering for veier, ma disse
vare sd dype at hele overbygningen er drenert.

Groftene gis avlep til stikkrenner, eller det settes opp sandfang-
kurmer som har avlep til overvannsledning.

Der sidegreften blir dypere enn 30 cm, ber det legges lukket drener-
ing med en grunn greft pd toppen.

Der det nyttes grunne sidegreiter, ma det sikres at vann i kerelaget
blir ledet vekk pd en forsvarlig mate.

3.2.8.2 DRENERING MED DRENSLEDNING

Drensledningen plasseres i egen greft under veifundamentet, og skal
vere omgitt av et 20 cm. tykt lag drenerende masse. Dybde og dimen-
sjon pd drensledningen m& vurderes i hvert enkelt tilfelle, ut fra
grunnforholdene pa stedet.

Til vanlig brukes 100 mm betongrer uten pakning eller perforert plast.
Fallet pa drensledningen ber vere min. 5 0/00 (1:200), og den legges
gjennomgdende fra sandfangkum til sandfangkum der dette er mulig.

Omfyllingsmasse og rortype skal beskrives.
Betongror foretrekkes og har fortrinn i nye omrdder.

3.2.8.3 AVSKIJ/RENDE GROFT UTENFOR VEIEN

Dersom det er fare for stor tilrenning fra de omrader/arealer som
ligger ovenfor skjeringstoppen, ma det anordnes separate grefter som
kan lede dette vannet bort til nzrmeste kryssende bekk eller greft,
eller det tas inn i en sandfangkum. Da det i slike tilfeller kan
vare vanskelig 3 bestemme nedslagsfeltets storrelse, md overvanns-
ledningen dimensjoneres med god sikkerhetsmargin.

3.2.8.4 STIKKRENNER/KULVERTER
Stikkrenner/kulverter ma dimensjoneres.

Som et minirmum ber nyttes 200 rm rer (veinormalens krav er 600 mm) og
fallet ber vere min. 10 0/00.

Sterre stikkrenner bor fundamenteres frostfritt, om nedvendig ved ut-
skifting av telefarlig masse.

Se for evrig Statens vegvesen: Vegbygging, kapittel 5.
3.2.8.5 SANDFANGKXUMMER

Det ber vere en sandfangkum for hver 450-500 m2 ve:.areal og avstanden
i veiens lengderetning ber ikike overskride 65 m.

Sandfangkummen anbefales bygget opp av prefabrikerte betongringer med
d=1.00 m. I den underste ringen, som er 1,00 m hey, er det fast istept

bunn.
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Avlepsreret bor ikke vare mindre enn 1CC am, og reret skal legges
med pakning i skjotene.

Kummen monteres telefritt, og utlepet ber helst vere sd dypt at det
ikke fryser is pd det vannet som til enhver tid er igjen.

sandfangkum kan forlanges utfert med dykker, og av hensyn til opp-
stakningsmuligheter, kontroll o.l., ber den ha avlep til overvanns-
kum.

Som lokk nyttes det i vei prefabrikert betongplate m/eksentrisk hull,
d=41 cm, og det skal nyttes ramme og slukrist godkjent av teknisk etat.

Utenfor vei (i veigrefter o.l.) ber det nyttes kjegle pd toppen av
kummen, med ramme og slukrist godkjent av teknisk etat.

Ved valg av ramme og rist md det tas hensyn til at sykkel ikke setter
seg fast. Rektangulzre langsgdende dpninger ber derfor vere smalere
enn 15 mm.

For overlevering til kommunalt vedlikehold skal sandfangkummene vere
tomt for slam og grus.

Eksempel pd utferelse av sandfangkum er vist i figur 17.

‘:"‘%‘ “ .‘ . .‘
:" < JH AN TR
e ZREL
of [ L eTe . o) A §.lmgievy
2 o ok
I 'b’tf-e-:"‘f.'}
4 c-{'a'.l.'. A
S*L. @ |
it ~
. E:::""'-\-::
. el |,
‘ 0 8|
g | 2 |
L] E .
=2 ‘ - o
i
.‘\ :

Fiytende siukrist ( shrast. lt)

PRefabnkert betorgpuite med
eusanirigh Pl

Kumring, d:10cm n:=%0cm
Kumring med bunn ds 00cm, h:100cm
100 mm (& | drensiedn uten pokning

100 mm (4°) aviopsror med (akrng | event med dykker)

Veigudert  gramasse

OOOOEOOO

Godikjent betonglonisten

Figur 17. Eksempel pd utforelse av sandfangkum.
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For & sikre god avrenning ber rennesteinen ikke ha mindre fall enn
7 0/00.

3.2.9. TELE

Se Statens vegvesen: Vegbygging, kapittel 2.

3.2.9.1 REDUKSJON AV TELEHIV

a) I overgang. Fjellskjering - telefarlig grunn.

For & unnga ujevn telehiving ved overgang mellom fjell og telefarlig

jord, md det utfores en drenert utkiling, og det tilbakefylles ikke
med telefarlig materiale.

"1 Tiboketylling med .mke

o | | ‘eretariig  mqtericie
Fpll§~|€lhr~q Oreneres
.0._'%3( BTy 53 IR ? & 3 J’q" AT c.o_u -] ucmm
——i“-j—'—ﬂ—'—go" Lt !o"d o3 2 Zs0.pe O 9 oRjr
: $009e aj “*3‘“;‘6“’!02:‘?@:&.%’0 o
Frostér
dyode : i

“elefarlig grunn eller
underbygning

Figur 18. Overgang:fjellskj®ring-telefarlig grunn eller underbygning.

b) I overgang: Jordskj®ring-jordfylling.

I overgangen mellom skj®ring og fylling i telefarlig jord foretas opp—

fyllingen av utkilingen med den samme masse som fyllingen bestdr av.

2 teilingsle = 100 m
Jordskjaering
s F& PO S0 O 0.0 o o.‘v JWW
0 . 0o PO P50 . .59 (=2 1 -
ooj‘ Quernygning % °g°060:,ed'°” 0‘93 'dg'ou.é"o p%ooai ‘aa":’o '5{

Frostfr dybde

=
Jordtyiling

Figur 19: Overgang: jordskjering-jordfylling.



3.3 OVERBYQVING

Overbygning skal dimensjoneres etter tabell.
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Se figur 20.
: ADK.OMSTVEI GANG/SYKKELVE! | GANG/SYKKEL VEI
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Veibreoge ' A
i Shitelag Y e Ago( !5 ay/m?| & cm Ayl 100ky/m| & cm Aw(lﬂgqir_n‘_)_._s_u_mﬁqu_ﬂtqln_n‘ EL‘T_A_Q.O(B_LP:%I".
L e —— s e e———— T X
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( c fijell e
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( __ﬂ__-—lﬂ———_-i-_—_—--——_
’a.' — — ——
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z 30c~
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Forsterkningslaget bygges 0pp av sand/grus.
maskinkult eller sprong;taxn. Fos Forkilt pukk.

Figur 20. Dimensjoneringstabell

3.3.1 Veifundament

Materialet bor ha god kornform. Det ma ikke nyttes teleklumper eller

masse som er oppblandet med sne.

Materialet skal ikke vere telefarlig,
d.v.s. at fraksjonen under 19 mm ikke ma inneholde mer enn heyst 3 %
mindre enn 0,02 mm etter utlegging og komprimering.

Materialene kan bestd av naturgrus eller nedknust fjell/stein.

f_ropp

Tepp bindlag ¢

*

slitelag 6 mm
8§ mm

Topp barelag

Topp

*

zcm

-

forsterkningslag

Topp filterlag

_Traubunn i jord

2,5 cm

*

3 cm

b

S cm

Figur 21. Neyaktighetskrav ved utlegging av veifundament.



3.3.1.1 VELGRADERT

GRUSMASSE
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Grus og sand som er blandet i et forhold sam ligger innenfor siktekur-
vens grenser, er vanligvis godt egnet til veifundament.
Kornkurven skal ligge i omradet mellom grensekurvene, og ga mest

mulig jevnt med disse.

Det kan tillates visse variasjoner i korn-

fordelingen, men kornkurven for et materiale kan bare tillates & skra
over inntil halvparten av omradet mellom de ytre grensekurvene, og

graderingstallet C = d60/dl0 ber vere lik eller sterre enn 10.
fundamentet skal kbmprimeres med et egnet komprimeringsutstyr (vals

e.l.).

Komprimeringsgraden er angitt i tabell 1 figur 24 og 25.

Vei-

Dersom grusmassene blir iblandet 30 % knuste materialer, bedres stabi-

liteten.

Vedr. komprimeringen, se pkt. 3.3.2.
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Figur 22. Grensekurver for beerelag av velgraderte materialer.

3.3.1.2 FILTERLAG

Der det er stor forskjell i korngraderingen mellorn. undergrunn og for-
sterkningslag (knust fjell/stein), md det nyttes et filterlag, slik
at finstoff nedenfra ikke kan trenge opp i forsterkningslaget og

gjore dette mindre

bEredyktig.

Som filterlag nyttes vanligvis sand som tilfredsstiller kravene bade
mot grunnen og mot forsterkningslaget.

Filterlaget md vere tett nok til & hindre at finstoff fra grunnen
trenger gjennom det, samtidig som det ogsd ma vere &pent slik at
vannet kan slippe gjennom og ledes vekk.



30

Tykkelsen pd filterlaget er vanligvis 15 cm. Det skal ha samme tverr-
fall som ferdig vei, og utlegges med en toleranse pd * 3 cm i forhold

til teoretisk hoyde.

Materialer som inneholder storre mengder fyllitt, leirskifer og alun-
skifer, mad ikke nyttes som filterlag, da disse har lett for a bli

telefarlige.

Brukes det filterlag av sand/grus, inngdr dette i forsterkningslaget.
I stedet for filterlag kan det nyttes fiberduk. Se pkt. 3.8.

Vedr. komprimering, se pkt. 3.3.2.

Som en rettledning ved valg av filtermaterial kan det nyttes felgende
oppsett:

Normalt passende som
filtermaterial 15%

Material i grunnen: storrelse:
Leire

Siltig leire plastiske

leirig silt jordarter 0,6 mm
Leirig silt 0,1-0,2 mm
Silt

Silt

Sandig silt 0,2-0,6 mm
Sandig silt

Siltig sand 0,6-1,0 mm

3.3.1.3 FORSTERKNINGSLAG

Forsterkningslaget skal tdle de pakjenninger som blir overfert fra
berelaget, og fordele disse pa underlaget pd en slik mate at det ikke
oppstar skadelige deformasjoner i grunnen.

Forsterkningslaget bygges opp av stabile, teeredyktige, ikke telefar-
lige og godt drenerende materialer, som md ha sd stor mekanisk styrke
at de ikke knuses under utleggingen, og de ma heller ikke forvitre

i skadelig utstrekning.

Det kan benyttes sprengt fjell eller grovknust stein som passer til
den aktuelle lagtykkelsen. Storste stein skal ikke overstige 2/3 av

lagtykkelsen.

De enkelte vegstrekninger skal bygges opp av enten sprengstein eller
velgraderte grusmasser, slik at en ikke far en sammenblanding av
disse massene. Ved avretting av forsterkningslaget skal det brukes

samme masser som det er oppbygd av.

Ved utlegging ber det pisees at det ikke er s mye finstoff innblandet
at materialet blir telefarlig. Der berelaget bestar av velgraderte
grusmasser, mi forsterkningslag av stein tettes i toppen. Til vanlig
brukes pukk, men fiberduk (min. 200 g/m2) kan ogsa benyttes.
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Pukken skal tilfredsstille de krav Og retningslinjer som er beskrevet
1 pkt. 3.3.1.1.

Forsterkningslaget skal ha samme tverrfall som ferdig vei, og utleg-
ges med en toleranse pd * 2,5 am i forhold til teoretisk hoyde.

Komprimeringsgraden er angitt i tabell i figur 24.

3.3.1.4 BERELAG

Berelaget skal oppta de belastningene som trafikken pafores gjennom
dekket, og fordele disse pd forsterkningslaget pPad en slik mdte at
det ikke oppstdr skadelige deformasjoner i veikonstruksjonen.

Materialet md derfor vere slitesterkt og tdle pakjenningene uten at
skadelige nedknusninger og slitasje skjer.

Berelaget skal tdle fuktighet, terking, frysing og tining, uten at
det brytes ned, forvitres eller far skadelig innvirkning pd stabili-
tet og b=reevne.

Materialet skal ha god kornform, s& det ved komprimeringen blir godt
forkilt og far en god stabilitet. Skarpkantet materiale (knust stein)
blir bedre forkilt enn materiale som bestir av runde korn (naturgrus).

For berelaget legges ut, skal underlaget/forsterkningslaget vere av-
rettet og kouyrimert, se pkt. 3.3.1.3.

Materialer som inneholder blet kalkstein, glimmerrike bergarter, glim-
merskifer, klorittskifer, alunskifer og fyllitt, md ikke brukes som
terelagsmasse.

Eventuelle telefarlige masser md tas bort og erstattes med nytt full-
godt materiale.

Toppen av berelaget skal avrettes, justeres og komprimeres til fast-

satt profil. Det tillates ikke sterre avvike enn * 2,0 am fra det
teoretiske profil, og tverrfallet skal vere som for ferdig vei.

P& grunn av vibrasjon,retardasjon, akselerasijon 0.s.v. bor beerelaget
i busslommer forsterkes. Det samme kan ogsd vere aktuelt andre steder,

f.eks. i lysregulerte kryss.
3.3.1.4.1 BERELAG AV VELGRADERT GRUSMASSE

Berelaget skal tilfresstille de krav og retningslinjer som er beskrevet
under pkt. 3.3.1.1.

Dersom grusmassen er iblandet 30 % knuste materialer, bedres stabili-
teten.

3.3.1.4.2 BERELAG AV FORKILT PUKK

Berelag av forkilt pukk kan brukes pd underlag av bdde dme steinlag
Oog velgraderte materialer.

Forkilt pukk bestdr av grovpukk, 31,5-53 mm eller 31,5-63 mm, som for-
Kiles med finpukk, 16-31,5 mm.
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Grovpukk legges vanligvis ut i et lag pa 10 am som komprimeres og for-
kiles.

Et tynt lag av finpukk fordeles pa overflaten. Ved valsing eller
vibrering kiler s& finpukken seg ned i grovpukken.

Er det behov for en sarlig tett og stabil overflate, kan det forkiles
enda en gang med finpukk 11,2-16 mm. Framgangsmdten er den samme som
for.

3.3.2 KOMPRIMERING

Hensikten med komprimeringen er & fa oket fasthet og stabilitet og
redusere ettersetninger fordrsaket av statiske og dynamiske pakjen-
ninger.

Virkningen av komprimeringen er avhengig av materialet, vanninnholdet
og komprimeringsarbeidet.

Vannet i materialet virker som glidemiddel mellom kornene, og gir _
bedre sammenpakning. Dersom materialet inneholder for mye vann, blir
det oppblett og lest, og vanskelig & komprimere.

For de fleste materialer er det et bestemt vanninnhold (optimalt vann-
innhold) som gir best komprimering. Derfor kan det ofte lenne seg
d tilsette vann for & oppnd en god komprimering.

For vibrerende utstyr tas i bruk, md det kontrolleres at komprimer-
ingen ikke vil fordrsake skader pa nzrliggende konstruksjoner.

Komprimeringen utfores vanligvis etter en av felgende metoder:
1. Statisk trykk.

Ved statisk trykk pdferes grunnen et trykk som gjer at kormene blir
presset sammen og far en hoyere densitet (romvekt). _
Valser som arbeider etter dette prinsipp, er sauefotvals, gummi-
hjulsvals og slettvals. Tekniske data som bestemmer virkningen,

er totalmasse (vekt) pd valsen og bereringsflatens storrelse.

2. Stetvirkende komprimering.

Ved stotvirkende komprimering i lese og plastiske masser er kom-
primeringseffekten innledningsvis liten, men etter hvert som mat-
erialet blir pakket sammen, oker utstyrets effekt. .
Stampere anvendes vanligvis til spesielle komprimeringsarbeider
hvor det er vanskelig & komme til med annet utstyr, f.eks. rundt
fundamenter og i grefter.

Tekniske data som bestemmer virkningen, er stotplatens areal, stot-
frekvens, masse og fallhoyde.

3. Vibrerende komprimering.

Ved vibrerende komprimering blir grunnen trykket sammen ved hjelp.
av maskiner som gir hurtige stet motgrunnen, som dervgd begynner a
vibrere. Dette medferer at jordpartiklene omlagres til sterre
tetthet.
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Vibrerende plater, stamper o9 valser er de vanligste typer som

brukes. _ -
Tekniske data som bestemmer virkningen,

er totalmasse av maskin-

ens vibrerende del, pereringsflatens areal og vibreringsfrekvensen.

Virkningen av komprimeringen avtar meget raskt i dybden.

]

3 oke antallet av passeringer med komprimeringsutstyret.

3.3.2.1 KOMPRIMERING AV UNDERBYGNING

Kohesjons jordarter (leire,

gqummihjulsutstyr, og ved a spre
kan det oppnas gode komprimeringsresultater.

Torr leire og silt kan komprimeres med vibrerende sauefotvals. I
blotere masse har imidlertid
til side, slik at det selv etter mange
spor fylt med vann.

passeringer vil vere dype

Det kan
derfor ikke regnes med noen kompensas jon for okt lagtykkelse ved

silt, etc.) komprimeres som regel best med
trafikken av masseforflytningsutstyr

fottene pa valsen lett for a trykke massen

Friksjonsjordarter (sand, grus, etc.) komprimeres som regel best med

selvgaende vibrerende vals eller vibrerende slepevals.
Utsprengt
Dersom den utsprengte steinen blir lagt ut i tert ver, vil det ved

senere tilfersel av vann kunne bli setninger.
for komprimering av underbygning.

stein komprimeres med vibrerende slepevals med masse 5-8 tonn.

en

Figur 23 viser tabell

Underbygnings- Masse,
derbyeings- | Konststens Komprimeringsutstyr e Lagtykkelss, mﬁ:rl\lger Merknad
Utsprengt Qell - Vibrerende slepevals 5-8 500-2000 5 Krav
Vibrerende siepevals 5-8 -8
Blst Selvghende vibrerende vals -3 200-800
Qrus, sand, Gummihjulsvals -8
selvdrenerende
Vibrerende siepevals -3 -3 assen
Torr Selvghende vibrerende vals 8 200-300 ml?mes Velledning
Blst Beltemaskin 8-10 00
S 2 24 Fare for erogjon
Fare for
Vibrerende siepevals -8 ‘-8
Ters Cummihjulsvals 18 200 F;l::ns’l:m
ber vannes
Lelre. Blet Beltermnaskin (1avt marktrykk)| 8-10 * 200 2-4
sULIg leire Torr J Gummthjulsvais 18 200 24 Krev

Figur 23. Komprimering av underbygning. Oppgave
over lagtykkelse og antall passeringer er veiled-
ende. Oppnadd komprimeringsresultat forutsettes
mdlt og sammenholdt med kravene.
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3.3.2.2 KOMPRIMERING AV OVERBYGNING

Det er underbygningsmaterialet 0g graderingen av fllterlagsmassen
som avgjer hvilket komprimeringsutstyr som kan benyttes pd filter-
laget.

Der underbygningen bestdr av blet leire, mi vibrerende utstyr ikke
nyttes, da den blete leiren vil bli vibrert opp i filterlaget og
gjore dette telefarlig.

Dersam grurnen er blet og filterlagets beeredyktighet er nedsatt pa
grunn av ensgradert masse, vil en selvgdende slettvals ha vanskelig
for & ta seg fram, og det kan bli nedvendig a benytte en vals som
trekkes av beltetraktor.

For komprimering av forsterkningslag av stein, se under pkt.3.3.2.1 -
Komprimering av underbygning.

Bxrelaget komprlmeres vanligvis med v1brerende vals, eller statisk
virkende selvgaende slettvals. For & unnga spordannelse ber det
nyttes selvgdende komprimeringsutstyr pa berelaget.

For all komprimering gjelder at den skal starte langs veien fra sidene
og innover mot veimidten, med full dekning av overflaten for hver om-

gang.
3.3.2.3 KRAV TIL KOMPRIMERINGSGRAD I OVERBYGNINGEN

Filterlaget skal normalt komprimeres til minst 95 % av Standard Proc-
tor ved optimalt vanninnhold.

Forsterkningslag av sand eller grus komprimeres til en tetthet av
minst 100 % Standard Proctor ved optimalt vanninnhold.

For forsterkningslag med ovre nominell kornsterrelse opptil 150 mm
skal stabilitet og komprimeringsgrad males med platebelastningsutstyr
med platediameter = 30 cm.

For gang-/sykkelveier settes E2/E1 = 3,5

For adkomstvei/samlevei settes E2/E1 =2,5

Komprimeringsutstyr masse, Sand Grus og Sprengt
maskinkult stein
lagt., over- lagt, over- lagt, over-
t em farter cm farter cm [farter
Vibrerende slepevals 35 20 3 20 3
30 4 30 4
40 [} 40 8
Vibrerende slepevals 5-8 30 3 40 4
40 4 60 L
50 8 80 . 7
Vibrerende slepevals >8 50 4
(| 5
100 7
Selvgiende vibrovals 5-9 30 4 30 4
40 5 40 5
50 7 50 7

Figur 24. Veiledning ved valg av komprimeringsutstyr for forsterkningslag
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For berelag med velgraderte materialer skal det komprimeres til en
tetthet av minst 103% Standard Proctor. Den maksimale steinsterrelse
bor ikke vere over 53 mm.

For beerelag som oppbygges av andre materialer enn velgraderte materi-
aler, skal stabilitet og komprimeringsgrad miales med platebelastnings-
utstyr med platediameter =30 cm.

For gang-/sykkelveier settes EZ/El = 3,5

For adkomstvei/samlevei settes E:2/E.‘l = 2,5

Komprimeringsutstyr masse |Grus, Vm
Forkilt pukk, Fp
Sementstablilitert grus, Cg

t lagt.,cm overfarter

Vibrerende slepevals 35 }g
20

Selvgdende vibrovals 5-9 %g
20

BN | N

Figur 25. Veiledning ved valg av kompr:imeringsutstyr for beerelag.

Ved bruk av platebelastningsutstyr forutsettes minimum
6 passeringer for forsterkningslag og minimm
3 passeringer for berelag.

For komprimering av asfaltdekker og bituminese beerelag vises til
Statens vegvesen: Vegbygging, kapittel 6.
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3.4 VEIDEXKE
3.4.1 VEIDEKKE AV ASFALT

Hvor ikke annet er bestemt, skal alle veier som skal overtas til kom-
mmalt vedlikehold, belegges med bituminest dekke.

Materialkrav og utforelse for veidekkene skal vere i henhold til "Ret-
ningslinjer for utferelse av bituminese veidekker og berelag".
Sterste tillatte ujevnhet er 6-8 mm malt med 3 m lang rettholt.
Maksimalt avvik fra mdl pd teoretisk profil er ¥ 1 cm. Se figur 21.
Vedr. bruk av dekketype og tykkelse, se figur 20.

3.4.2 VEIDEKKE AV GRUS

Grusdekke passer bare veier med liten trafikk (<200ADT).

Grusdekke skal normalt vere min. 7 cm. tykt, og bestd av en hard og
seig bergart, sd graderingen endrer seg minst mulig ved knusing og
slitasje.

Grusdekket skal ha en slik kornfordeling at materialet blir stabilt
og tett. Kornkurven skal ligge innenfor de oppsatte siktekurver. Se
figur 21.

Dersom kornk~ven far "sandpukkel", vil det lett oppsta vaskebrett.
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Figur 26. Grensekurver for grusdekke




Av hensyn til steinsprut og vedlikehold (hevling) ber maks. steinster-
relse vare 16 mm.

For & dempe stevplagen og bedre stabiliteten i tert ver, er det mest
vanlig & bruke klorkalsium, men sjevann kan ogsd nyttes.

3.4.3 ANDRE VEIDEKKER

Det vises til Statens vegvesen: Vegbygging, kapittel 6.

3.5 FORTAU

Underbygningen skal vere som for kjerebanmen. Det skal brukes samme
masse som i1 veifundamentet. Det skal legges min. 3 cm asfalt.

Se for ovrig figur 7.

3.6 KANTSTEIN

Som kantstein nyttes vanligvis betongstein, som ber ha en betongkvali-
tet min. CSS5.

De 3 vanligste typene som brukes er:

Stein som settes i jordfuktig betong eller sand, stein som spikres
fast, og stein som limes fast.

Se figur 27 og 28.

Ved bruk av limstein ber det ikke nyttes lim av plast-eller sementba-
serte typer.

Stein som skal settes i jordfuktig betong og sand, ma settes opp for
det asfalteres, mens de 2 andre typene settes opp etterat asfalten er

lagt.

For 4 lette trafikkeringen med barnevogn, rullestol m.v. ber kant-
steinen nedsenkes med max. 4 cm vis i alle veikryss/fotgjengerfelt.
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3.7 KABELGROFT

For utforelse av kabelgrofter vises til Aust Agder Kraftverks normal-
beskrivelse for kabelgrefter m.v. og til Televerkets krav.

For kabelgrofter i kommunal veli kreves at toppen av omfyllingsmassen
(kabelsand) blir liggende under forsterkningslaget for veien. Under
utforeslen er det viktig & pdse at veifundamentet ikke forurenses av

omfyllingsmassene og gravemasser.

Hvor kommunen finner det pakrevd av hensyn til veibyggingen, kan den
forlange kabelgroften forkilt eller lagt i fiberduk og at groftefun-
damentet komprimeres. Kabelgreften skal utfores pd en slik mate at

ikke veien svekkes.

3.8 FIBERDUK

Der undergrunnen er blet og lite beeredyktig, kan det med fordel nytteo
fiberduk mellom undergrunn og overbygning, pa samme mate som et under-
lag av sand.

Fiberduk er et filtet eller vevet materiale der fibrene vanligvis be-
stdr av plast (polyester, polypropylen, polyetylen).

Dukene er svart porese og har hey ‘anngjennomtrengelighet.

Varierende med kvalitet, fibertype og fabrikasjonsmetode, har dukene
god strekkstyrke og relativt stor forlengelse ved brudd.

Styrkeegenskapene star i et visst forhold til masse pr. flateenhet
(m2), og avhengig av bruksomrade er det forskjellige egenskaper som
er bestemmende, som strekkstyrke, rivstyrke og motstand mot gjennom-
hulling.

Fiberdukene ratner ikke under de forhold sam er vanlige i en veikon-
struksjon, men enkelte typer tdler ikke lagring i sollys.

Da poredpningene i dukene normalt varierer mellom 40 og 100 ,gjer
dette at det mot ensgradert grov silt/fin sand ikke ber nyttes duk.

Der forsterkningslaget bestar av grove materialer som sprengstein og
maskinkult, bor det ikke nyttes duk med mindre masse enn 200g/m2.

Fiberduken legges ut pa ferdig avrettet og komprimert traubunn, med
drensledningen liggende oppa duken.

Ved skjeping md det legges en overlapping pd 50-100 cm alt etter under-
grunnens: bereevne og beskaffenhet.

Ved bruk av fiberduk i veiene/gatene kan tykkelsen av overbygningen
ikke reduseres.

Trafikk -direkte pd fiberduken md unngas.



3.9 VEIREKKVERK (GUARD-RAIL)

Det vises til Statens vegvesen: Geometrisk utforming, kap. XI, av-
snitt 2 og Vegbygging, kapittel 9.

40
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4.0 PRIVATE AVKJORSLER

4.1 PRIVATE AVKJORSLER UTENFOR REGULERTE STROK

Private avkjersler fra kommunale veier skal behandles og godkjennes
av bygningsrad/-sjef. Kontrollansvaret tilligger bygningsvesenet.
Eventuell dispensasjonsseknad avgjeres av bygningsradet.

For at avkjeorselstillatelse kan gis, skal felgende krav vere innfridd:
4.1.1 SOKNAD OM AVKJORSELSTILLATELSE

Seknaden skal inneholde opplysninger om hvilke eiendommer avkjerselen
skal gjelde for, og om det pd noen av den vil bli drevet erversvirk-
somhet av en slik art at det vil fore med seg stor biltrafikk eller
regelmessig transport med lastebiler. Sammen med seknaden sendes og-
sd tegning/kart som viser avkjorselens beliggenhet samt markering av

siktsoner.
4.1.2 AVKIORSELENS UTFORMING

Avkijorselen bor ha felgende utforming:

Den mad ikke ligge heoyere enn veikanten (kanten av den offentlige
veien).

P& de forste 2 m fra veikanten skal avkiorselen ha et jevnt fall
pd 6 cm (3%). Pa spesieltvanskelige steder kan det dispenseres,
slik at lengden fra veikanten blir 1 m med jevnt fall pd 3 cm(3%).
Den private veien ber ikke ha sterre stigning/fall enn 125 % (1:8).
Avkjorselen md utformes pd en slik mate at overvann, sole, grus
etc. ikke blir ledet inn pa den offentlige veien.

Figur 29 viser minimumskrav til avkjersel.
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Figur 29. Boligavkjersel utenfor reg. amrade.

Avkijerselen skal legges vinkelrett pa den offentlige veien, og den ma
bygges slik at det blir god oversikt i krysset (jfr. siktsonene), sam-
tidig som avkjerselen ogsd skal fere til minst mulig ulempe for tra-
fikken pad den offentlige vei.
Sammenkoblingen mellom avkjerselens sidekanter og den offentlige veis
nermeste kjerebanekant avrundes med en sirkel. Sterrelsen pa sir-
kelen ber vurderes ut fra bruken og de stedlige forhold, men radien
md ikke vere mindre enn 4 m.
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Der avkjerselen gar over veigreft, ma det legges ned rer av betong/
stdl med minimum diameter 200 mm. Rerene md legges pi et godt kom-
primert fundament og pd en slik madte av veigreften ikke skades og
groftevannet far fritt avlep.

Dersom avkjerselen er adkomst til garasje, md det foran garasjen
vere oppstillingsplass for bilen, og det md lages snuplass, slik at
rygging ut pa offentlig vei unngds.

Garasjen md ikke plasseres for nar den kommunale veien. Der det
ikke foreligger stadfestet reguleringsplan, gjelder veilovens be-
Stemmelse om byggelinjeavstand pd 12,5 m for kommunale veier. Det
ma ved plassering av garasje tas nedvendig hensyn til breytekant-
bredder, greftebredder, byggegrenser, siktsoner osv., for & oppnd
storst mulig trafikksikkerhet.

Avkjersel til sterre butikk, bensinstasijon, kafe m.v. bor utformes
som veikryss.

T siktsonen md det ikke settes Opp innretninger/plantes noe sam
er/blir heyere enn 50 cm. Eierne/brukerne av de eiendommene som far
avkjersel, md forplikte seg til selv & holde denne vedlike.

Figur 30 viser krav til siktsonens utforming.
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Figur 30.

Dersom det ved avkjerselen, med tilherende ror/stikkrenner, oppstir
feil eller mangler som etter pdtale ikke blir rettet, kan kommunen
stenge avkjerselen eller la manglene rettes for eiernes/brukernes
regning. Det samme gjelder for innretninger og vekster i siktsonen,
samt dersom avkjerselen blir bygd eller nyttet i strid med den til-
latelse som er gitt.

Er tillatelse til avkjersel gitt pad det vilkar at eier/bruker er for-
pliktet til & foreta de endringer av avkjorselen som teknisk etat/
formannskapet bestemmer, eller om nedvendig a flytte avkjerselen,
plikter eieren/brukeren & gjere dette uten utgift for kommunen.
Reglene ovenfor gjelder bade for nye avkjersler, og for seknad om
utvidet bruk av eksisterende.

Der det anlegges felt for gang- og sykkelvei, mi det brukes nedsenket
kantstein. Ved legging av nedsenket kantstein skal fortauslegemet
tilpasses de stedlige forhold.

For ytterligere opplysninger henvises til Statens vegvesen, Geome-
trisk utforming kap. VIII avsnitt 1.
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4.2 PRIVATE AVKJZRSLER 1 REGULERTE STROK

Reglene/kravene er de samme som for avkjersler utenfor regulerte strok,
med folgende unntak:

Avkjorsel - skal i regulerte strok utferes i henhold til figur 31.
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Profil: A=A

Figur 31. Boligavkjersel innenfor regulerte strok.

Garasje - skal i regulerte strek ikke plasseres nermere kanten av
kjerebanen enn angitt i tabellen nedenfor:

Parallell med veien Vinkelrett pd veien

3,0m 6,0 m

For sterre garasjeanlegg md det i tillegg anlegges snuplass, slik at
rygging ut pd offentlig vei unngas.

Siktsone - skal i regulerte strek tilfredsstille kravene som vist i

figur 32,
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Figur 32. Siktsonens utforming for private avkjersler.
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